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OGOLNE ZALECENIA DLA utrrmiuﬂl

1. Po otrzymeniv nowego ssmochodu nalety przygotowad go do eks-
ploatacji, Jezeli ssmochdd jest zakonserwowany, nalety go od=
konse rmowad ;

- usungé z czedci smar konserwscyjny;

= przed uruchomieniem silniks przemyé doklasdnis déwiece w ben-
zynie ekstrakcyjnej, wlaé do katdego z cylindréw po 30-50 g
oleju silnikowego L za pomocy korby rozruchowsi obrécié wal
korbowy o 10-=15 obrotédw;

- sprawdzié poziom oleju w silniku 1 w zespolech napedowych
orez poziom plynu hsmulcowego w zbiorniku pompy hamulcowe] ;

= sprawdzié cidnienis powistrzes w ogumieniu orsz dokrecenis
nakrgtek mocujgcych kolas.

2e Po uruchomieniu zimnego silnika nie rozwijed od razu wyso-

kich obrotéw, Nie rozpoczynaé jezdy bez uprzednisgo rozgrzanis
silnika,

Temperatury tisczy chlodzgcej utrzymywaé w granicach 80-90°C,

3s Wodg z ukladu chlodzenis spuszczed zewsze przez dws kreni-
ki, Korek chlodnicy powinien byé przy tym zdjety, & zewdr nas-
grzemnicy otwarty,

4. Bieg terenowy w skrzynce rozdzielczej wigczed tylko pe
uprzednim wlgczeniu przednisgo mostu,

5. W przypadku jazdy z wlgczonym nepgdem przednisgo mostu nis
przekraczeé predkodci 60 km/h, Przy jeidzie po drogach o suche]
i twardej nawierzchni wylgczaé nsped przedniego mostu. W przy=
padku eksploatscii semochodu przez diuzszy czas na drogeach o
suchaj 1 twardej newlerzchni, zaleca sig odlpeczyéd plasty przed-
nich kélt od pdlosi,

Jeteli pilasty przednich kéi zostaly odlgczons od ptlosi, nis
wolno wlgczaé w skrzynce rozdzielczej napedu przednisgo mostu,

G« W przypadku stwierdzenia drganh na kole kisrownicy lub wy-
stgpienia nierdwnomiernego zuzywenia sig opon nalety spraw-

dzié wielkodci niewywazanis két /z oponami/ 1 w razis potrzeby
przeprowadzié wywatanie statyczne lub dynsmiczne kdi,
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i 0 l#ljiliiu silnégo uderzenis przednimi kolemi /o przesz-
Iiii_tir_nilif obejrzed dokladnie wezyetkis czedci przedniego
lilti. dratkéw kisrowniczych 1 przekiadni kierowniczej.

8, Do mentylecji i ogrzewsnis wnetrza semochodu podczas jazdy
wykorzystywsd newietrznik w drodkowej czedci przegrody czolo-
W], hatoaiasst w czesis postoju = z prawej strony,

3i8]i podezas jazdy ssmochodu na drodze wzbijs sig duto kurzu,
té W eelu wytworzenis we wnetrzu ssmochodu nadcidnienis zapo=
bisgajpcego przenikaniu kurzu do érodks nadwozis, zaleca sig
otworzyé nawistrznik w drodkowei czgdci przegrody czolowe] 1
zoakngéd szyby obrotowe w oknach drzwi,

9., Maksymalne dopuszczalne obcigptenie samochodu, lgeznie z
eigtaren kisrowcy wynoei na wezystkich rodzesjesch drédg 750 kG.

10, Sprewdzié okresowo dokrgcenis zewngtrznych polgczed gwin-
towych 1 w rezie potrzeby dokrecaé polspczenis. Dotyczy to za-
réwno okresu docierania, jak i pdiniejezej eksploatecji samo-
chodu,

11, W silniku samochodu mote byé zastosowany wal rozrzadu
24-1006015-02 lub 21-1006015-['1, W przypadku zastosowsnia wa-
tu rezrzgdu 24-1006018-02 na nadlewie pod numer fabryczny sil-
nika wykonany jest znak * N "e

12, Jedng z przyczyn hslsdliwej pracy mostéw nepgdowych mote
byé obluzowsnis sig mocowanis kola talerzowego do obudowy me=
chanizeu rétnicowego. W danym przypadku nalezy dokrecié nakret-
ki mocujpce kolo talerzowe, Po przekroczeniu 50.000 km, nie=
zaleznie od stanu mostéw napedowych nekretki te nalezy dokrg-
cié przy kolejnej obgludze technicznej: moment dokrgcanis ns-
krotek kél talerzowych 6=8 kGm,

13, Producent pracuje stals nad udoskonsleniem konstrukcji
ewoich ssmochodédw, w zwigzku z czym oststnie zmiany konstruk-
eyjne mogy zosteé nie uwzglgdnione w ninisjsze] instrukeji,




CHARAKTERYSTYKA TECHNICINA
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Najmnisjszy przedwit poprzeczny przy pelnys
obcigtenivu, BB  ,..cesssessencassnsrncnnesns
Dopuszezalny cigtar calkowity seamochodu, kG
Rozklasd dopuszczalnego cig2aru calkowitegoe
na osis, kG 1

na przedni BOBt L.essvessssensssnennnas
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Cigter wiasny ssmochodu /wraz z materialami
sksploatescyinymi i wyposatenies/, kG .....l1

Dopuszczalny cigtar catkowity holowsnej
przyczepy na wazystkich rodzajech drég i w

terenie, kG, ssssssssssssssssssssssssnsnne

Predkodé maksymalne przy pelnym obcigie-
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Predkodé makeymalna z crgdéciowys obecigtenism
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Nejmniejszy promienh zawrscanis /wadlug dles-
du przednisgo kola zewngtrznego/, B sesssss

Najmnisjszy zewngtrzny obrysowy promisd za-
wracanis /wedlug toru zskredlonego przez
najbardziej wysunigty na zewngtrz punkt
przedniego zderzeks/, B .ecevcscssssssanes

2 oscby L 600 kG
tadunku lub

7 oséb 1 100 kG
tadunku
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Liczbe cylindriw
Kolejnodé precy cylindréw
Srédnicd cylindra, mm
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Uklad przewistrzania skrzyni korbows §
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Uklad chlodzenias

[ N iIIIiI‘i.IIIl‘.-‘-II.‘I‘II-

SRR ERAERE S I.Iii.'.lll‘l"l‘il'.l".

Sprzgglo

Skrzynks biegdw
Przelozenie skrzynki biegdw;
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Przelotenis skrzynki rozdzieleze]
bieg szosowy /bezpodredni/
bieg terenowy
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Przedni i tylny most nappdowy
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benzynowy, gai
nikowy, cztero=
BUWOWY

F
1-2-4-3
92

a2

2445
6,7

78

17,2

benzyns o licz-
bis oktanows f
72 lub 78

sieszany - pod
cidnienism i roz-

bryzgowy
otwarty

cieczowy, zamknis
t¥s Z przymuso-
wym obisgiem

suche, jednotar-
czowa
czterobiegows

4,124
2,641
1,58
1,00
5,224

dwubiegowa

1,00
1,904

przekladnia gldéw-
na stotkowa z
zgbami epiralny=
.tp Fr:.tﬂiﬂﬂl'
5,128
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Przeguby pédlosi przedniego mostu ...

Kgty ustawienia przednich kdil:
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pomocniczy /postojomy/ ssssssses

Instalacja elektryCzna ssssssssnss
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rdénuhlitnu, kulows

1%30°

zﬂ

5%30°*
1,5-3,0 am

na czterech podluznych
resorach p&llliﬁtyu:nrnh,
wapdlpracujgcych z czte-
rems smortyzatorami
hydraulicznysi dwustron-
nego dzialania

detkowa, szedciowarstwo-
wa 215-380 /8,40-15"'"/

dlimak globoidalny =z
krgzkiem podwdjnym,
Przelotania /dreadnie/
20,3

d:tltnﬂ'nv na wezystkie
kols; hanulce bgbnowe,
Szczeki hemulcdw przed-
nich weapdlbiszne, kaida
za szczek uruchamiesna
oddzielnyam rozpileraczem
hydrlulictnln: szczeki
hasulcdédw tylnych prze=
ciwbiszne 1 wepdibieine,
uruchamiane przez jeden
rozpierscz,. Uruchamianie
hasulcéw hydraulicznych
ze pomocy pedatu

bgbnowy, z wewngtrznymsi
szczekeai, dzislajgcy

na uklad przeniesienia
napgdu, Uruchdmianie me-
chaniczne za pomocy
dimigni recznej

12 v, jednoprzemodowe,
biagun ujemny polgczony
z masy

catkowicie matalows, z
dacham brezentowym

Joponcze/
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i, z zewngtrz przer nawietr
2 niki 1 ogrzewenym w na-
nrziwnicz podigczone) dc
vktadu chlodzenia silnik

Wentyleci® WNeIrze L..cevesssansss powistrzem, neplywajgcym
z rewngtrz przez uchylo-
ne szyby obrotowe w ok-
nach drzwi lub przez na-
wistrzniki
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© 00 " Luz migdzy zeworsmi i diwignissi zeworowymi
i1 ??%JQHH.Illninn silniks /temperaturs :5-:u"c;. s 3

dls welu rozrzedu 24-1006015-021
t.“w .‘fd‘ﬂh‘ﬂ" I141v ﬂrllﬂdr- EAT PR R A Dlmln
pozoatale ZOWOTY sensvcsonrsrssansrsssnsnansse E.EE—D,#E

dls walu rozrzedu 21-1006015=]'1:
H‘Ivlthl- EBWOTY ssscsssnssnsisinsnconabaness 0,25-0,30

Odstep migdzy stykami przerywaczs, msm ssasssags 0,35=0,45
nﬂ'!'ﬂ Ii'dlf ll'ttrﬁdlIl ‘Iiﬂﬂ' nR sEaERASEBE RS n.ﬂ-nig

Ugigcie pasks klinowsgo przy necidnigciu w poto=-
wis odleglodci migdzy kolami pssowymi sily

‘}5 hﬂl L L LA R Ry S 10

Ruch jslowy pedalu sprzegle, BM ..ceccessecsess 20=38
Ruch jllﬂl? pedalu hI-U1EI| BE ssesvevansssanas 10=18

Zbieinodé prziédnich kdl, @8 ,..eveceeressssonsse 1,5-3,0
Ruch jelowy kole kierownicy w stopnisch ...eess nie wigcej
niz 10
Cidnienie powietrza W ogumieniu, kﬂfﬂial
kola Frl.ﬂﬂi. LR R L Y T Y Y S Y ST I,T*u'a
kola tylne e Y Y P LR S T 1.g+ﬂ.2

Uwaga: W przypedku staslej sksplostacji samochodu z pelnym do-
puszczalnym obcigieniem niini-nitupgnintrzﬂ w oguaieniu
tylnych kdl powinno wynoeié 2,3 *0v2 kg /ca®,
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POJEMNOSCT POSZCZEGOLNYCH yktADOW /w litrech/

Zbiorniki paliwa:

19'? FaEEdeEeRds i daRE R R R AR AR REE RERERER R R AT RABE AR

39
39
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Uklad chiodzenia eilnika /wraz z nagrzewnice ukladu
ogrzewanis wnetrzas samochodu/ sesssesssssscssrssvrens 13

Rys, 1. Silnik /widok z lewej strony/
1 = pokryme glﬂlitl, 2 - rozdzielecz zeplonu, 3 = rozrusznik,
B,

4 = obudowa eprzeg 5 = wekainik pretowy poziomu oleju, 6 =
posps paliwa, 7 = wepornik zswieszanias esilniks, 8 - glowice
cylindréw, 9 = pompa wody, 10 = filtr dokladnego oczyszczanis
paliwa, 11 = filtr uvkladu przewietrzenia skrzyni korbowej,

12 = cawka zaplonows

Uklad smarowenis silniks /wraz z filtres 1 chlodnice

ﬂlﬂjUf e R E N R R Y R E N T R R R R RN S E.ﬂ

Filtr powietrza I T Y R R s AR SRS ﬂlls

11




Bkriynks biegdw GBésssssresvasssasasannennvesnnnssnnns 1,0
“H‘F‘Ih. rozdzielcza ssssssesessssnrenseensnsannsnans 0,7
Przedni {1 tylny most /katdy = oBobNe/ Lsisscsvsssncees 0,75
Przekladnis kisrownicza SesrmssreRRsaananmsnnnasannna ;25
h"l’ft.lﬂl"’f ﬁl‘.‘l‘.df z osobna/ esssnpnaanenannnaannwans 0;145
Uk lad .l-‘r“r.l-lllﬂlﬂ‘f hamuledw sesnevravenstannsanansans 0,52

Rys. 2, Silnik /widok z prawej strony,

1 = pokrywa dolna obudowy eprzggls, 2 - kranik spustowy kadlu-

be esilnike, 3 = kadiub silnike, 4 = rurs sagca, 5 = zewdr na=-

Tr:--ninz 6 = geinik, 7 = kolektor wydechowy, 8 - kréciec W=

ot u ildu chitodzenis, 9 - wentylstor, 10 - alternator,

11 = filtr oleju pelnoprzeplywowy, 12 = czujnik cidnienis ole-

Ju, 13 = sisks olejowa, 14 = czujnik lampki sygnalizacyjnej |
spadku cidnisnis oleju

B Il e——

12




URZADZENIA STEROWANIA I KONTROLI

Rozmieszczenie tych urzgdzen pokazane jest na rysunku 3, Na

rysunku tym pznaczono numerami nastgpujgsce pozycjiei

?g"“H=
i
?E e Ml et e e F?
"
27—\l ”

24 72 A

Rys, 3, Urzgdzenis sterowania /opis w tekdciey

= kole kisromnicy ;

= przycisk aygnalu diwigkowsgo;

= diwignia przetsczniks kierunkowskazédw, Diwignia ta powra=
ca samoczynnie do polofenis neutralnego przy obreacaniu ko=
la kisrownicy w kisrunku ustawienis kél do jeszdy na wprost
/przy wychodzeniu samochodu z zakregtu/:

= zeapdl wakainikdw

- wiacznik wycieraczki:

- dysza nadmuchu ne szybg przednig:

13




daszek przeciwsloneczny;

pldro wyclersczki ;

8 = lusterko meteczne ;

10 = zamoccowanis ramy szyby przedniej;

11 & porgcz dlas passters;

i2 & lsapas odwistleniows;

13 « diwignis klapy tunelu wlotu powietrza. Klspe wlotu otwie=
ra 8ig przez przyciggnipcie diwigni do sisbie;

& =
(O

1 g

Rys, 4, Schemat poloZenr diwmigni
zmisny blegdw
O N = polotenie neutralne,
" R = bieg weteczny

14 = klepy regulacyjne nedmuchu cieplego powistrzas na nogi
kisrowmcy i pasazers:

1B = dimignis do wlgczanis nspedu przedniego mostu, Naped
przedniego moetu zostaje wlsczony, gdy diwignias jest od-
chylona do przodu, natomisst wylgczony po odehyleniu
diwigni do tylu /patrz rys. 5/;

16 = pokrywa obudowy nagrzewnicy:

14

:.
b
o1}
of

P 48
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17 = diwignis do wigczanis biegu t-r-nu-;gn lub szosowego, ma-

Jeca trzy polotenim: przednies - wlgczenis biegu szosowe-
go /blegu berpodredniego w skrzynce rozdzielczej/, drod-
kowego = neutralne, tylne - wigczenis bisgu terenowego

/patrz rye,. 5/:

3

Rys. 5. Schesat poloted diwigni skrzynki rozdzisleze

A = bieg szosowy, B - polotenie neutralne, C = bieg terenowy,
D - wlgczenie przedniego napedu, E - wylgczenie przedniege na-

18
19

21
23

24
25

27

napedu

= diwignis zmisny biegéw /patrz rys, 4/;
= diwignia recznego hsmulcs pomocniczego /postojowago/;
= diwignis zeworu przelgczsjgcego zbiorniki paliwa, majgca

trzy polo2enis: diwignia obrdcona w prawo = wlgczanie
prawego zbiorniks peliwa, diwignis skisrowsna do przodu
= zawdr zemknigty, diwignis obrdcona w lewo - wlaczenie
lewego zbiorniks paliwa:

= pedal przyepiesznika;

= pokrywa otworu do korka mlewowego pompy hesmulcoweq ;

= padal hsmulcas;

= padal sprzggla:

= diwignis nawietrznika:

= noiny przelgcznik dwiatel reflektordw, Przez nacidnigcie

przycisku przy wlgczonych reflektorsch mozna kolejno prze-
lgczeé reflektory na éwistla mijanis 1 éwistis drogowe ;

= przycisk noiny pompki spryskiwescza szyby przedniej:
= uchwyt ciggla przystony chlodnicy, Przystong s2eluzig/

chlodnicy zamyks sig przez wyciggnigcie uchwytu ciggils;
15




20 = odigcznik skusulstors /majecy dwa przyciski/. Przy nacid=
nigciu bocznego przycisku akusulator zosteje podipgczony
do masy. W celu odlgeczenis skumulatora od masy ssmochodu
naslety wcisngé delny przycisk, powodujgc przez to powrdt
bocznego przycisku do poloienis wyjdciowego.

Zespét wakafnikéw pokszany jest na rys. 6, gdzie poszczegdl-
nysi numéremi oInsczono nastgpujece pozycje:

I [ I ] B’ n

Rys. B, Zespdl wekainikéw Jopis w tekdcie/

1 - szybkodciomierz = wekazuje on azybkoéé jezdy samochodu w
km/h, & wbudowsny w nim licznik kilometréw = ogdlny prze=
bieg samochodu., Ponadto w tarczy szybkodciomierze wykonany
jest otwér na lempke kontrolng skeoloru niebieskiego/ wia-
czenis éwiastel drogowych reflektordm;

2 = amperomisrz, wekazujecy prad ladowanis /+/ lub wyladowa=
nis /=/ skumulstora;

3 = wolny otwér /zadlepiony/:

4 = wekafnik cidnienis oleju w ukladzie smarowanis silnike;

5 = lampks sygnalizecyjns /koloru czerwonego/ spadku clidnienia
oleju w ukladzie smarowania;

§ = lasmpkas kontrolna /koloru rislonago/ kisrunkowzkazdw;

7 = wakainik temperatury cilsczy chiodzeacej w glowicy :vlindrﬁuf
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lampks sygnalizscyjna /koloru czerwonego/ przegrzanias cie-
czy chiodzgeej. Lampka ts rzepsls sig, je2eli temperatura
cleczy chlodzgcej przekracza 106-109°C. Czujnik sygnalizras-
tora przegrzania umisszczony jest w gdrnym zbiorniku chlo-
dnicy wody ;

wekainik poziomu peliwa w zbiornikech, Przelaczenie wekai=
nika ne lewy lub prawy zbiornik odbywa sie zs pomocs prze=
tgcznika 12;

10 = wigcznik lampy odwietlenis wnetrza:

11 =

12 -

uchwyt ciggla recznego sterowania przepustnics gaZnika
= przy wyciggeniu uchwytu przepustnica otwiera sig. W
celu zamknigcim przepustnicy nalety wcisngé cigglo do
oporu. Podczas jszdy samochodu uchwyt tego ciegls powiniaen
byé wecidniety:

przetgcznik czujnikdéw poziomu paliwa w lawym 1 pramwyms
zbiorniku. Przy ustawisniu diwigni przelsczniks w pologe-
niu gérnym nastepuje wlgczenis czujniks w lewym zbilorniku
paliwa, & przy ustawisniu w poloteniu dolnym witaczenie
czujnika w prawym zbiorniku;

Rys. 7. Polotenia kluczyka w wylsczniku zaplonu /etacyjce/

D=

wyigczenie zeplonu, I = wigczenie zaplonu, II = wlgczenis
zapionu 1 rozrusznika

13 = mlgeznik zeptonu 1 rozruszniks /atacyjka/, ktdrego klu=

czyk mo2e by¢ ustawlony w jednym z trzech polozesn /patrz
rys. 7/1 0 = wylgczenis zaplonu, I = fobrét w prawo/ wlg-
czenie zaplonu, II /dalezy obrét w pramo/ = wmlgczenis za-
ptonu i rozrusznikas;

17




14 « glémny przéelgcznik dwistel, mejgcy trzy polofenis: pler-
weze = wylgczenie odwietlenis, drugie = wlaczenie dwiatel
do jezdy przez teren zabudowy, ® wigc éwiatel pozycyjnych
lub mijenis /w zaleinodci od polozenis notnego przelacz-
niks éwistel/, trzecie - wlgczenie dwiatel gléwnych re-
flektoréw /mijanis lub drogowych/, Przez obrét galki
przelgczniks mozna regulowaé jesnodé odwietlenis wskai-
nikdw;

18 = przelgcznik deuchawy nagrzewnicy, Przy ustswieniu diwig-
ni przelgczniks w poloteniu gérnym silnik dmuchawy pra-
cuje z podwytszong predkodcip obrotowg, ® przy ustawie-
niu w polozeniu dolnym = ze zmniejezong predkodcis.
Srodkowe polotenie odpowiada wylaczeniu silnika dmucha=
wy

16 = getke ciggla przepustnicy rozruchowe] ga#nikes: :

17 = przycisk bezpiecznikas cieplnego w obwodzis odwistlenia, [

DOCIERANIE SAMOCHODU

ik B e W

dywotnodc semochodu zelezty w powatnym stopniu od warunkéw je-
go pracy w pierwszym okresie eksploatacji, W okresie tym nas-
tepuje wzajemne dotarcie si¢ powlerzchni wepédlpracujscych,
osisdanie uszczelek 1 polgczed gwintowych,

Okres docieranis obejmuje 1000 km przebiegu. W czesie dociera-
nis nalety przestrzegsc nastepujgcych zeead:

1. Nie przecigzaé samochodu. Holowsnie przyczepy jest rabro-
niona, :

2, Nie przekraczeé dopuszczalnych szybkodci jazdy na poszcze-
gélnych biegach, ktdre odpowiednioc wynoszg:

na I biegu = 12 km/h
na II biegu = 20 km/h
na III biegu = 30 km/h
ne IV biegu /bezpodrednim - 45-50 km/h

wlenego do tych zespoléw przez fabryke.

3. W silniku 1 zespolach napgdowych nie nalezy wymieniaé nluju,-
18
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1.

2a

3.

6.
7o

10,

11,

12,
13,

dotarciu sesmochodu nalety:
Dokrecic nakretki mocujgce glowice cylindréw,

Sprawdzié 1 w razie potrzeby wyregulowaé luzy miedzy zawn-
remi i ich diwigniami,

Sprawdzié sten 1 napigcie poska klinowsego.

Sprawdzié zamocowanie kolektoras ssgco-wydechowego, rury my-
dechoweq, tlumika 1 Jego zewieszenlia, wesporniks alternsto-
ra, slternatora, rozrusznika, gainiks i pompy paliwa,

W razie potrzeby dokregcié ponlgczenis,

Sprawdzié poziom paliwa w komorze ptywakowe] 1 dzislanie
gainiks, Wyregulowad geznik na wolnych obrotach biequ jo=
towago,

Sprawdzié odstep migdzy stykami przerywacza,

Sprawdzié poziom elektrolitu, stopied naladowsnis akumula-
tora orsz sprewdzié czy jest zapewnione dobre poltgczenie
slektryczne na zsciskech skumulators,

Wymienié ole] w misce olejowe] silniks, Przemyé filer po-
wistrze 1 wymienié w nim olej,

Sprawdzié ustawienias reflektordw, dziatanis kisrunkowska=
zow, urzgdzen oéwietleniowych 1 sygnalizacyjnych,

Sprawdzié zamocowanie kolnierzy pdlosi, kodcédwak napgdo=
wych pisst przednich kéi, stan zewleczak nakrgtek sworzni
kulowych dragzkéw kierowniczych, zamocowanias strzemion re-
sordw, sworzni resordw, smortyzatordw oraz inne polgcze-
nis. W razie potrzeby dokrecié obluzowanas polgezenia,

Spramdzié luzy w przegubsch drazkdw kisrowniczych oraz
ruch jaslowy koia kierownicy, Sprawdzié zamocowasnis remie=
nis kiesrowniczege 1 obudowy przeklsdni kisrownicze] ;

w razie potrzeby dokrgeiéd je,

Sprawdzié ruch jalowy pedaldm sprzegla 1 hamuleca,

Sprawdzié sten 1 szczelnodd przewoddw hydraulicznego ukla-
du hamulcowego oraz poziom plynu w zbiorniczku pompy ha=
Bulcowej. Sprewdzid dzislanis hamulca zsssdniczego 1 po=
socniczego,

19



14, Sprawdzié sten opon i cidnienie powistrza = ogumianiu,
Sprewdzié 1 w razie potrzeby wyregulowad zbietnodé przed-

nich kél.
16, Wyaienié olej w przednim 1 tylnym moécies skrzynce biegdw,
skrzynce rozdzislczej i przekladni kisrownicze].

18, Wykonaé operscje smarownicre, prremidzisns po przebisgu
l“drﬁh 2000 h.-

URUCHAMIANIE, ROZGRZEWANIE 1 ZATRZYMYWANIE SILNIKA

Uruchsaisnis zimnego silniks przy temperaturze D° i wytazych
— 'L_ -

W eolu uruchomienis silniks nalety:

1, Podpompowywaé paliwo do geiniks zs pomocg diwigni recznego
napgdu pompy psliwa, aby uzupelnié ewentualne ubytki powstsle

wekutek wyparowania benzyny /rye. B/.

Rys. B8, Reczne pompowanie paliws

2. W przypadku chlodnej pogody wyciggnec cieglo przepustnicy
rozruchowe| gefniks w grenicach 1/4=1/2 skoku,

3, Wylgczyé sprzgglo wcisnawezy do oporu jego pedal.

4, Wlgczyé zmplon,

20
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8. Wigczyé rozrusznik, Czes wlgczenis roZrusznika nie powinien
przekraczeé 5 sekund, Przerwy migdzy kolejnymi wigczenissi po-
winny wynoeicé co najeniej 10-15 sekund, & liczba wigczed nie

powinna przekreczaé trzech,
Jeteli rozrusznik obraca wal korbowy silnika zbyt wolno, to

nelety zrezygnowaé z poslugiwenis sig rozrusznikiem 1 uzyé
korby rozruchowei,

6. Gdy tylke silnik zacznie pracowad, uchylié przepustnice
gainika, naciskajgc na pedal przyspiesznika lub wyciggajge
cigglo recznego sterowsnia przepustnics gainika,

Rozgrzeé esilnik na umisrkowsnych obrotach do temperstury cisczy
chicdzgcej co najenie] 60°c,

W misrg rozgrzewanis eilnika weiskaé atopniowo cigglo przepust=
niey rozruchowej gainike, 8% do pelnego otwarcia przepustnicy
rozruchoweq

Uruchasisnis zimnego silnika przy tespersturze od 0° do -15°¢

W cely uruchomienis silnika nalety;

1. Wylgczyé chlodnicy oleju z obiegu ukladu emarowsnia, obra-
cajac rekojedé chlodnicy oleju o 90°,

2. Zsmkngé przyslong chlodnicy wody, wyciggajgc calkowicie
uchwyt cigpgls przysilony,

3. Zs pomocy korby rozruchowe] obrécié wal korbowy silnikas o
3-5 obrotdw,

Dalsze czynnodci wykonywsé jak w przypsdku uruchasisnia sil-
nike przy tempersturze 0°C 1 wy2ezych,

temparaturze ponizte -lE“E

Uruchamianis zimnego silnika

W celu uruchomienis silniks nalszy;

1. Wylgczyé chlodnice oleju = obilegu uvklasdu smarowanis,
2+ Zsmkngé przyslong chlodnicy wody,

3, Wylgczyé sprzeglo,

4, Obrécié rekg wentylator w celu ewentuslnego uwolnienis
przymarznigtego wirnika pompy wody,

21
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B Fudgr:lﬁ silnik gorgcey wodg, wlewang do chiodnicy, W miarsg
atygnigeis wedy zlewsé jg z ukladu chlodzenia silnikas przez
kranik spustowy, po cxym ponownie napelniaé uvkled chlodzenia
gorgcy wodg, Cxynnodci te powtarzaé, a: wal korbowy eilnika
bedzie sig doéé lekko obraceé korbg rozruchowg z wyrafnie wy-
czuwalnys opores sprgianis w poszczegdlnych cylindrach,

8. Podpospowsé pelimwo do gainika ze pomocy diwigni regcznago
napgdu pomspy psliwa,

7. Podgrzeé rurg sspce gorgscey wodg. Rurg polewac clenkim stru-
sieniss wody, sby wods zdolals przekszal swe cieplo ogrzewa-

nys czeqdciom,

8. Wyciggned calkowicie cigglo przepustnicy rozruchowej gai-
niks; nie wlgczajgc zeplonu i nie otwisrajgc przepustnicy
/otéwnej/ gainiks zessat wstgpnie peliwo do cylindréw, obraca-
jec korbg rozruchows walt silnike o 3-5 obrotdw,

8, Wigczyé zeplon i uruchomié silnik korbg rozruchowsy.

10. Nepelnié uklad chlodzenis wods, zamkngwszy uprzednio kra-
niki spustows i zawdr nagrzewnicy, Wodg wlewal powoli, aby po-
wistrze zdg2ylo opudcié uklad chlodzenis, Deleze czynnodci wy-
konywaé zgodnie z punktems 8, dotyczgcym przypadku uruchssiania
silniks przy tespersturze 0°C i wyzszych,

Uruchsmisnie ciepiego silnika

W celu uruchomienis silniks nalety:

1, Wigczyé zesplon,
2, Wlgezyé rozrusznik,

Jeteli cieply silnik ze sprewnym ukladem zsplonu nie urucho=
mil esi¢ po dwich-trzech prébasch, to przyczyng tego jest zazwy=-
czej nadaierne wzbogacenie misszanki, Aby usungé skutki nadmier.
nego wzbogacenia mieszenki, niezbgdne jest przedmuchanis cy-
lindréw dwietym powistrzes,

W tym celu nalety powoli wcisngé do oporu pedel przyspieezni=-
ka i obrécié rozrusznikiem wal korbowy silnika o kilks obrotéw. .
Jeteli w czasie przedmuchiwanis cylindréw silnik nie zacznie
pracowaé, to po przedmuchaniu cylindréw podjgé prébg urucho=-
nienis silniks w normalny sposdb,



IltrleI!-nil silnika

Fo pracy silnika ze znacznym obcisteniem nalety przead wylgcze=
nism zaplonu pozostawiéd silnik na wolnych obrotach w czasie
1=2 minut, aby umozliwié Stopniows i rdwnomierne ostudzenie
najbardziej gorgeych czgdcl silnika,

OBSLUCA SILMIKA

1. Dokrgcenie nakratek mocujecych glowice cylindriw obowigzuje
po zakofczeniu docieranis samochodu oraz po kaidym zdjeciu
qlowicy, gdy przebiesg semochodu od chwili zdjecia glowicy o8ig=
gnel 1000 km, Nakrgtki glowicy nalezy dokrgcaé na zimnys #il-
niku, z zachowanias kolejnodci podanei na rysunku 9, Operascie
dokrecania podzielié na dwa etapy /obejdé dwukrotnie weszystkie
nakrgtki z zachowanism obowigzujgce] kolejnodei/ przy ostatecz-
nym dokrgcaniu moment na kluczu powinien wynosié 7,3-7.8 kGa,

A

® ®© ® ® @
© ®© 0 ®© 0

Rys. 9, Kolejnoéé dokrecanis nakretek glowicy cylindréw
A = przdd silnika

2. W przypadku koniecznodci regulowad luzy migdzy zaworsmi 1
ich diwigniemi. Regulacie luzu zaworéw przeprowsdzad na zimnym
8ilniku, Kolejnodé regulecyi Jest nestepujsce:

= 2djeé¢ filtr powietrza z ukiady przewiestrzanis skrzyni korbo=-
we] 1 przewdd regulators podecidnieniowsgo wyprzedzenis za-
ptonu;

= rdjec oetroznie pokrywe glowicy, starajgc slg nie ueszkodzié
uszczelki pokrywy;

= ustawié tlok pierwszego cylindres wedlug zneku ustswczego 2
/ryss 10/ na kole pasowys walu korbowegoe w poloteniu 2z
Jzmrotu Zewngtrznege,/ po suwie spretenia 1 za pomocy szcre-

2]
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UKLAD SMAROWANIA

Pozios oleju w misce olejowej silniks nalety utrzymywaé w gra-
nicsch okredlonych przez kreski “[I* 1 "0 na wekatniku preto-
wym 1 /rys. 13/, Pomiasr poziosu oleju przeprowadzac po uply-
wis 2«3 minut od chwili zstrzymsnis gorgcego silnika,

Rys. 13, Sprewdzenie poziosu oleju w misce olejowe] silnike
{1 = wakainik pretowy poziomu oleju

Cciénienie oleju w ukladzie smarowanis rozgrzanego silnika po=
winno wynosié przy wolnych obrotach biegu jslowego co najmnimsj
0,5 kﬂf:lz. nstomisst podczas jazdy z ezybkodcig 45 km/godz

na biegu bezpodrednim = 2-4 hﬂfﬁlz, a w czasie upaldw co naj-
aniej 1,5 kﬁfﬂ.z.

Spadek cidnienia oleju ponite] podenych wartodci dwiadczy o
nissprawnodci ailnika,

W czasie eksploatescji ssmochodu nalely pamigtadé, 2e czujnik
spadku cidnienis w ukladzie smarowsnis mole wigczaé lampke
sygnalizecyjng przy cidénieniu w grenicach od 0,4 do 0,8 kﬂjnlz,
Dlatego w przypadku zapslenis sig lampki sygnalizecyjnej pod=
czes pracy silniks na wolnych obrotach biegu jalowego nalety
sprawdzié cidnienie oleju w ukladzie emarowania, zm pomocy

ol -
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sanometru lub przer dokonanie prdbnej jezdy z predkodcig 45 ke /h
na 1V biegu /bezpodradnim/, W przypadku stwisrdzenis niesprew-
nodcli w ukladzie smarowanis nalety przerwed prece silnike 1

nis uruchamiaé go do czssu usunigcis awarii,

Chiodnice oleju wlgczyé do obiegu ukladu smarowania jetell
temperaturs otaczajgcego powistrzas przekraczs Eﬂ“ﬂ-

Wymisne oleju w misce olesjowej silniks przeprowsdzac zgodnie
z planam smarowania, Zutyty olej zaleca sig spuszczaé z miski
olejowe] zaraz po zakoficzeniu jszdy, kiedy olej jest jeszcze
gorgcy. Zapemnia to szybkie dciekanie oleju bez pozostawania
jego resztek w ukiadzis smarowanis,

Rys. 14, Odkrecanie pelnoprzeplywowsgo filtru oleju

Malety pemigtaéd, 2o w przypadku zanieczyszczenia palnoprzeply-
wowago filtru oleju nastgpuje otwarcie zeworu przepustowego

i do emarowania czpdci eilniks tloczony jest olej nisocrysz-
czony, Zawdr przepustowy otwisre eip z chwilyg, gdy rédznicas

cidnien oleju na wejdciu 1 wyjdciu z filtru wynosi 0,6~
-0,75 kG/cm®,
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Rys. 10, Ustawianie ttoka pierwszego
eylindre w poloteniu ZZ

1 - wakatnik, 2 - znak ustawczy

linomierza sprawdzié luz misdzy diwignismi 1 zaworami plerw=
szego cylindre. W przypadku nisodpowisdniego luzu poluzowaé
prreciwnakrgtky éruby regulacyjnej i obracajgc wkretakiom
drubg regulacyjng ustawié luz wedlug szczelinomisrza Srysg 11/
Nest epnie unisruchomié wkretakies 4rubg regulescyjng 1 dokre- |
cié przeciwnskretke, po czZy® spramdzié prewidlowodc przepro=

wadzonej regulecjig

1 2 3 & §

Rys, 11, Regulescje luzu zaworu

i = miseczka eprgtyny, 2 = zeawér, 3 = dt-iEnil zaworu, 4 = Aru
bs regulacyjnas, 5 = nakretka

24



- wyregulowaé luzy zawordw pozostalych cylindréw w kolejnodei
pracy cylindréw: po wyregulowaniu zewordw w kolejnym ecylin-
drze obrécié wal korbowy o pél obrotu L przystgpié do regu=
lecji zewordw w nastgpnys cylindrze, W silniku z walem roz-
rzgdu 24-1006016-02 luzy zewordw wydechowych I 1 IV cylindra
powinny wynosié 0,30-0,35 am, 8 pozostalych zawordw = 0,35=
=0,40 am,

Natomiast w silniku z welem rozrzgdu 21-1006015-I'1 luzy wezyst-
kich zaworéw ustawis sig w jednakowych granicech 0,25-0,30 am,

3, Okresowo, przed rozpoczgciem letniego sezonu ekeplostecyj=-
nego, nalety przemyé uklad chlodzenis w celu usunigcis z nie-
go kemienia kotlowego 1 osaddw, Silnik i chlodnicg przemywa

sig osobno,

Rys, 12, Sorswdzanie napiecis pesks klinowego

4, Okresowo sprawdzaé napigcie paska klinowego /rys, 12/, Ugig-
cis pasks powinno wynosid 10 mm,



W twigzku z tym nalety dcidle przestrzegaé termindw wymieny
filtry oleju, przewidzisnychl w planie smarowanis, Filtr oleju
soina latwo odkrpcié przez obrdcenie go w lewo /rys, 14/,

W przypadku trudnosci z odkreceniss nalely postutyé sig spec=—
jalnys przyrzgdes, sklsdsjgcys sig z opsski zaciskanej na kore=
pusis filtru 1 rekojedei, Przy zskladaniu nowego filtru nalezy
sprewdzié czy gumowy plerécied uszczelniajgcy nie jest uszko=-
dzony, po czym ustewié filtr wepélosiowo 2 kréécem gwintowanym

i dokrgcié go rekemi do oporu.

W czasie sksploatecji semochodu zwraceé uwege na dziaslanie
czujnikéw cidnienis oleju,

Przy wigczeniu zeplonu zepsle sig lampka sygnalizacyjns spadku
ciénienia oleju, ktérs po uruchomieniu silniks powinna zgase-
ngé z chwily, gdy cidnienis oleju esiggnies wartodc, wystarcza-
jecqy do zapewnienis smarowanis wepdlpracujecych czedci. W nor=
aslnych warunksch pracy silnike lampka ta nis powinns zapalaé
olp.

W przypadku stwierdzenis nadmiernego zutycis vleju naleiy spraw-
dzié ukled przewistrzenis skrzyni korbowej.
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Rys, 16. Filtr ukladu przewietrzanis skrzyni korbowe]

Przy wymisnie oleju w eilniku nalety jednoczednie przemyé w
nafeie lub benzynie filtr ukladu przewietrzania skrzyni kor=
bowej /rye. 15/, nastgpnie wysuszyé go; zsnurzyé w oleju /do
smarowenis silnika/ i pozostewié do dcieknigcia nedmisrv oleju,
Malety pamigtaé, #e suchy filtr przepuszeczs do silnika kurz,
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UKLAD ZASILANIA
scheaat ukisdu zasilanis silniks pokszany jaat na rys, 16.

Sainik

pozioh peliws w komorze plywskowej sprawdza sipg, gdy silnik
nis precuje, @ ssmochéd ustswiony jest na poziomym podiotu.
Przy recznys pompowaniu peliwa /wykorzystujse reczny napegd
poapy paliwa/ pozice paliwa w komorze plymakowej powinisn us=
talié sig w granicach okredlonych przez znaki /nadlewy/ =a®
Jryes 17/, znajdujgce sig na krawgdzi wziernika komory plywa-

T TR

l‘-’t

Rys, 17. wziernik komory plymakowej gainika
a - znaki okredlajsce poziom paliwa

Jetelil poziom paliwa nis misdci sig w wymagsnych granicach, 3
nelesy przeprowsdzif regulscje, zdejmujge w tym celu pokryme
komory plywskowej.Pozios| paliws reguluje sig przez odpowied-
nis podgiecie jezyczkas 3 Jrys. 18/, Jsdnoczednis przez pod=-

Rys. 18, Mechanizm plymakowy
1 = plymak, 2 = ogranicznik ruchu plz--E-, 3 - jezyczek do re-
By

gulscji pozicmu paliwa, 4 = od plywa 6 = iglica zaworu,
§ = korpus zaworu, 7 = podk ladka zaworu
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gigeie ograniczniks 2 nalezy ustewié skok iglicy zeworu w gra-
nicech 1,2-1.,5 am. Po Przeprowadzeniu regulscii nalety ponow=
nis sprawdzié poziom paliwa 1 ewentuslnie powtdrzyé regulacie.
Biorge pod uwage, 2o w czasie lklpln-tlnji w wyniku zuiywania
8ig czgdci mechanizeu pitywmakowego, poziom paliwa stopniowo
podwyteza sig, nalety dezyé przy regulescii do ustawienia go

" poblizu dolnej granicy, W ten sposéb poziom paliws bedzis

przez diutszy czes znajdowad 819 w granicach tolerancyy

Uwags : Podczas regulescji poziosu peliwe w kowmorze pilywakows |
nie wolno podginaé Jezyczke przez naciskanie ns piywak,

Nalezy uzywaé do tego celu retaks lub plaskich szczy-
piec,

]
|
5. 1)
YR
|
3 0.
!
' 2

o

l Rys. 19, Wkrety regulacyine gainika

1 = wkrgt do regulacji otwarcia pPrzepustnicy, 2 - wkret do re-
=u1l=11 skladu mieszanky biegu jslowego, 3 - wkret regulscyjny
WO ru odeinajgcego polgczenis komory plymakowej 2 stmoeferyg,
d = zowdr pdeing ecy polgczenie komory plywakowsj z stmosfery,
wycliecis w pokrywis komory p} ekowej, 6 -
rowgd: zaworuy udcinlj;c-gu polgczenie komory p ywakowe] z
atmosfary
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Regulescie wolnych ocbrotédw biegu yalowego naleiy przeaprowadzac
po rozgrzaniu silniks do normalnej temperatury Pracy. Uk tad
zeplonu musi byé sprewny, grezegélng uwage nalety rwrécié na
wisdoiwy stan déwiec zaplonowych i ustawienis wiadciwego odstg=

2, Wkrgt 2 ustawié w poloteniu, zspewniajgscym maksymalne obro-
ty silniks przy danys uchyleniu przepustnicy gidmnej,

3, Is pomocg wkretu 1 wyregulowst ostatecznis wolne obroty
biegu jatowego: powinny one wynosié 600 obr/min,

4. wyregulowsé uklad sterujpcy zaworem 4, odcinajgeym polgscze=
nie komory pilywakowsj z stmosfers. W tym celu ustawié wkret
regulacyjny 3 w potozeniu, przy ktérym krawedt 6 zaworu pokry=
wa aig z dolng krawgdzig 5 wycigcia w pokrywis komory plywako-
we §.

UKLAD ZAPLONU
W calu zapewnienia niszawodnego dzislenia uk}adu zaplonu na=
lety:

1, Dbsé, sby rozdzielecz zaplonu byl zewsze czysty 1 suchy,
Styki przerywacza przecieraé irchg, 8 w przypadku zutycis lub
nadpalenis usuwad pilniczkiea wystajgce nisrémnodci, Spraw= @
dzaé odetep miedzy stykemi przarywaczf. Ddetep miedzy utyknnir
Jrys. 20/ w poloteniu ich psinego rozwarcis pominien wynosicé |
0,36-0,45 ==, W

pu migdzy ich slektrodami, ]
xolejnodé regulscji jest nestepujgcat
1, Is pomocq wkretu 1 /rys. 18/ ustawié najpierw obroty biegu
jatowsge w granicech §50-500 obr/min.

i

w celu wyregulowanis odstgpu nalety poluzowaé wkret ustalajg-
cy 1 /rys. 21/ 1 przez odpowiednis obrécenie mimodrodu regules-
cyjnego 2 ustswii wymagany odstgp. Po wyregulowaniu odat gpu
algdzy etykami dokrecié wkret ustslajecy.
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2. Dbat o czystodé dwiec. Odetep migdzy slektrodami dwise
spremdzad ze pomoceg srczelinomierzas frys. 22/, Odstep ten po-
winien wynosié 0,8-0,9 mm, Reguluje sig go prre:z podginanie
bocznej elektrody,

Rys, 20. Regulacja odatepu migdzy stykami prrerywsczs

3. IZwraceé uwage na wladcime ustawienie wyprzedzenia zesplonu,

Wyprzedzenie zaplonu reguluje sig za pomocy nakrgtek selskto=

ra oktanowege /rys, 23/, Silnik powinisn byé rozgrzany do nor-
selnej temperatury pracy,

I8 optymalny kgt wyprzadzenia zeplonu uwazas slg taki kgt wy-
przedzenia, przy ktédrym samochéd wykazuje najlepsze przyspie-
#zenis, Podczas gwaltownego rozpedzanis samscheodu dopuszcza
eig wystgpowanie krétkotrwale | slabej detonscji, W przypsdku
*ilnej detonscii nelety zmniejszyé wyprzedzenie zeplonu oraz
sprawdzié czy liczba oktanowa paliwa odpowiads wymsgenioms ni-
nisjezej instrukeji,

33




SKRZYNKA BIEGOW

skrzynka bisgéw /rys, 26/ ma cztery biegi do jezdy do przodu
orsz jeaden bieg weteczny, Trzeci i czwarty bieg sg synchronizo-

Sterowsnie skrzynkg biegéw /rys. 27/ odbywa sip za pomocy diwig
ni 1 zmiany biegéw, ktérej gniszdo przymocowans jest do gérne-
go koinierzs bocznej pokrywy ebudowy skrzynki biegdw,

Dimignig zmiany biegéw nalezy przelgczaé plynnie, bez szarp=
nigé, Zbyt gwaltowne wigczanie biegéw powoduje przyspleszone
zutycie synchronizstors i wcale nie zapewnia szybszego wlgcze-
nis biegu, Przelaczeé z wytszych biegéw na bieg drugi 1 pierw=
szy nalety dopiero po odpowiednim zmniejszeniu predkodei jaz=-
dy. Bieg wsteczny wlgczeé zewsze po calkowitym zatrzymaniu eig
samochodu, Nalety pemsigtaé, #e przy wipczeniu pierweszago biegu
ket wychylenis diwigni zmisny blegéw od polozenia nesutralnego
jast dwa 1 pdl raza wigkezy, niz w przypadku wlaczenis biegu
drugisgo; niepelne wigczenie pierwszego biegu /diwignia nis
rostals ustalons przez zatrzask/ powoduje szybkie zuiywanis
sip zebdéw i zniszczenia kél zebatych,

Obstugs skrzynki biegéw w czasie eksploatacji polega na spraw-
dzaniu poziomu aleju 1 wymisnie oleju w terminach przewidzia-
nych w planis smarowanias, jak rdwnie: na okresomym aprewdza-

niu wezystkich polgczend i zamocowarn, W przypadku stwierdzenia
przecisku oleju nalaty wykryé miejsce nieszczelnodci i wymie=

nié¢ uszkodzone czedci,

SKRZYNKA ROZDZIELCZA

Skrzynka rozdzislcze /rys, 28/ ma dwa biegi: szosowy /bazpo-
dgredni/ 1 teresnowy o przelotenisch 1,00 1 1,54,

skrzynka rozdzielcza starowana jest za pomocq dwdich diwigni
/patrz rys, 5/. Lewa diwignis sluty do wlgczenis biegu tereno
wego lub szosowego 1 ma trzy pololenia: przednie = wlgczenie
biegu szosowago /biegu bezpodredniego w skrzynce rozdziel=
czej/, #rodkows - nesutralne, tylne - wlgczenie biegu tereno=
wego,
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Rys, 21, Rozdzielacz zaplonu

1 = wkrgt ustslajgcy, 2 - mimodrdd regulscyjny, 3 = wkrgt mo-
cujgcy rozdzielscz do ﬂﬂﬂlllﬂr, 4 - nakretki selektors okta=-
nowego, 5 = #éruba mocujgcs selektor oktanowy do rozdzielecza

Rys, 22, Sprawdzanie odetgpu migdzy elektrodami éwiecy
s = odetep migdzy elektrodami
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Rys. 23, Regulacja wyprzedzenia zaplonu za pomocy selektora
oktanowego

SPRZEGLD

Imracac staly uwage na wielkodé ruchu jalowego padasilu sprreg-
ia, Ruch ten powiniesn wynosié 20-38 mm,

Wielkodé ruchu jalowsgo reguluje sig zmiana diugodei eiegle
przez odkrecanies lub nakrecanie nakretek 18 /rys. 24/, mocujg=
cych cigglo 16 do kwadratowego lba sworznia,

Obslugs mechanizmu wyprzggnika polegas na okresowys ssarowaniu
wepdipracujgcych powierzechni przez dwie smarowniczki cidnienio-
we 5,

totysko 19 /rys, 25/ wylgczajgce sprzgglo smarowsns jast za
pomoca smarowniczki kapturowsj B8, znajdujgsce] sip = prowej
Strony obudowy sprzegla, Dostep do smarowniczki mozliwy jest
od spodu samochodu,

Operacje smarownicze wykonywsd zgodnie z planem smarowsnia,
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Rys. 24, Mechanizm wyprzegnika sprzegle

1 = pedal sprzegla, 2 - pedsl hemulca, 3 - walek pedaldw, 4 -

remig walka, 5 = emarowniczki cidnieniowe, 6 = popychacz,

7 4 17 = sprgtyny odcinajgce, 8 = diwignis podrednia, 9 = wi=

delki wylgczajgce sprzggle, 10 - sworzen kulkowy, 11 - diwig-

nis wylsczajecs, 12 - lotyeke wylgczajgce sprzeglo, 13 - usz-

czelks, 14 = zderzek, 15 = wapornik diwigni podredniej, 16 =
cigglo o regulowsnaj dlugodeci, 18 = nakretks
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Rys, 25, Sprzeglo

1 - wal korbowy silnikes, 2 - walek sprzeglowy skrzynki biegdw,
3 - lozysko przednie nnihn sprzeglowego, 4 - terczs sprzegls,
& = obudowa sprzegla, 6 -~ kolo zemachowe, 7 = mieniec zgbaty
kols zamachowsgo, B - smarowniczka, 9 = oé diwigni wylgczajg=-
:l{, 10 = igiy, 11 - sworzed, 12 = pokrymwa wziernika, 13 -
rolks diwigni wylgczajgcej, 14 - wepornik diwigni wylesczajgeei
18 - przewid smarowy, 16 - oprewa sprzegla, 17 = diwignie wy-
tgczejeca, 18 - druba oporowa, 19 = lozysko wylgczajgce eprzeg-
o, 20 = tuleje wylgczajgca sprzegio, E! = spreiyna odeiggajg-
s tulei wylgczajgce], - widetki wylgczajgce, 23 - sworzen
kulowy widelek wylgczajscych, 24 = osions gumowas, 25 - sprety=
na dociskows, 26 - podkiadke termoizolecyjns, 27 - pierdcied
dociskowy, 28 = pokrywa dolna obudowy lpf!'ﬂil. 29 = kamian,

30 - sprezyna odcinajgca widelki wylgczajece

Wymiesry kontrolne
A=B51,520,75 mn: 8 = 2,5 mm
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Rye, 24, Mechanizm wyprzegniks eprzegia

- peda}l sprregls, 2 = pedel hamulce, 3 - walek pedaléw, 4 =
:Iﬂli ﬂllklﬁ E!E l:lruﬁnizxki cidnieniowe, 6 -~ popychecz,
7 4 17 = spretyny odcinajgce, B = diwignias podrednia, Ed; wi=
delki wylgczajgce sprzggio, 10 = sworzen kulkowy, 11 = diwlg-
nis wylsczajsca, 12 = totysko wylgczajgce sprzgglo, 13 = usz=
czelks, 14 = zderzek, 15 = wapornik diwigni podredniej, 16 =
eipgto o regulowsnej diugodei, 18 = nakretka

Lint
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Rys. 25. Sprzeglo

1 = wet korbowy silnika, 2 - walek sprzeglowy skrzynki biegdw,
3 = lozysko przednie walks sprzgglowego, 4 = tarczs sprzggla,
§ = obudowa sprzggls, 6 ~ kolo zamachowe, 7 - wieniec zgbaty
kola zemechowego, 8 - smarowniczka, 9 = o4 diwigni wylgczaja-
cej, 10 - igly, 11 - sworzed, 12 = pokrywa wziernika, 13 -
rolks diwigni wylgczajgcej, 14 - wepornik diwiqni wylpczajgce |
18 = przewidd smarowy, 16 - oprawa sprzegla, 17 - diwignia wy=
tyczejgca, 18 - drube oporowa, 19 - lo2ysko wylaczajgce eprzeg-
to, 20 = tulejs wylpczajgca sprzeglo, 21 - sprezyna odciggajs-
ea tulei wylgczajgcej, 22 - widelki wylgczajgcs, 23 - sworzen
kulowy widelek hyl.czli cych, 24 - osiona gumowas, 25 - eprety-
na dociskows, 26 = pod I-dkn termoizolscyjne, 27 - plerdcien
dociskowy, 28 = pokrywa dolna obudowy lpr:]gil, 29 = kemied,
30 - sprgiyna odcinajgca widelki wylaczajsce

Wymisry kontrolne
A= 51,520,756 em; B8 = 2,5 mm
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Prawa diwignia sluty do wilgczenia napedu przednisgeo mostu 1
ma dwa polotenia: przednie = wiaczenie nepgdu przednisgo mos-
ST | Erlﬂa = wylaczenie przedniegn moatu,

W mechanizmie sterowania skrzynks rozdrzielezg zastosowsno nd-
powiednia blokeadg, dzigki ktérej wigczenie biegu tersnoweqgo
motliwe jesat jedynie po wlgczeniuv nespedu przedniego mostu,

W skrzynce rozdzielczej zaastosowano kols zgbate o zebach proa=-
tych. Kola te nbecigzone e3 jadynie w przypodku wlaczenia na-
pgdu przedniege moatu,

Naped przedniego mostu moZna wlaczad tylko po vprzednim sprzg=-
gnigciu pdlosi z kodcdwkami nepedowymi pisat przednich k&l

Z napgdu tego naleiy korzystaé w przypedku zwigkezonego oporu
Jezdy /jeszda po piasku, blocie, dniegu itp,/ Podezas jezdy

z wigczonym napgdem przedniego mostu wystgpujis charaktarystycz=
ny szum pracujscych kél zebatych skrzynki rozdzielezaq,

tie naleiy jefdzié z wlaczonym napedem przedniege mostu po
drogach o nawierzchni utwardzonej, gdyz powoduim to niepotrzeb=-
ne zuiycie zespoldw napedowych samochodu, zwiskaza zusyeie

opon 1 paliwas

Biag terenowy w akrzynce rozdzielerej nale*y wlaczné w prey-
padku koniecznndei vzyskanie zwigkszonaj sily napedowa |, 2
wige przy pokonywaniv atromych wzniesiend, w trudnych warunkach
terenowych itp. Przed wigczeniem biegu terenawsno nalaty obni-
ty¢ szybkodé jazdy do 3-8 km/h,

W skrzynce rozdzielcze) zastosowsno lo2yska kulkows, nie wy-
magajece regulacji,

W czasie ekeploatacji samocheodu nale2y sprawdzad poziom oleju
w skrzynce rozdzielczej 1 wymieniad olej w terminech przewi-
dzienych w planie emarowanis, jak réwniez sprawdzesé okresomn
polgczenis i zomocowania skrzynki rozdzieleze], W przypadku
stwierdzenia przecieku oleju nalezy wykryé misjsce przecieku
i usungé przyczyny nieezczelnodei,
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Rye, 28, Skrzynka rozazielcza

1 = waiek napgdu skrzynki rozdzielczej, 2 = kolo przesuwne bis=-
qu tarenowego 1 szosowego napedzajece, 3 = widekki biegu tere=
lowego 1 szosowego, 4 - walek napedu tylnego moetu, 5,10 - lo=
Zysko waika nepgdu tylnego mostu, 6 = kolo zgbate napgdu szyb=
kosciomierza, 7 = liﬂnr napedu szybkosdciomiarza, 8 - pokrywa
tvlna obudowy skrzynki roxdzielcze), 9 = odrzutnik oleju, 11 -
pokrywa lozyeka, 12,40,42 = pisrscienie osadcze, 13 = pierd=
cisn oporowy, 14,50 = pierdcienia uszczelnisjace, 15,53 = kone=
cowkl koinierzowe, 16,51 = podkiadki, 17,38,44,52 =~ nakretki,
18 = pokrywa wziernike, 19 = wideiki przadnisgo napedu, 20 =
smarowniczka cidnieniowa, 21 - diwignia wigczajaca przedni
naped, Z2 = diwignia wigczajaca bieg szosowy lub terenowy,

23 = 3prezyny odciggajsece diwignie, 24 = podkladka, 25 = o4
diwigni, 26 = wepornik, 27 = zabierak wideiek biegu terenowego
i szosowego, 28 = walek zabieraka widelek oiegu terenowego i
sZosowego, 29 = rabiasrsk widelek przedniego nepedu, 30 - walek
Zableraka wideiek przedniego nspedu, 31 = pokrywa mechanizmu
orzeigczajgcego, 32 - kulka Zatrzasku, 33 - sprezyna zatrzasku,
J4 = zadlepki, 35 = walek widelek przedniego napedu, 36 = wa=
tek wideiek biegu taranowego i szosowego, 37,54 = lotyskes wai=
k& posredniego, 39 = koio przesuwns przedniego napedu, 41 =
pokrywy fozysk tylnych, 43 - waiek napedu przedniego mostu,
45,48 - lozyskas walka napedu przedniego mostu, 46 = plyrka
ustalajpca, 47 = korek otworu spustowego, 49 = pokrywa lLozyska.
38 = zadlepka, 56 - watek posredni, 57 - tule)a oporowa tozyska
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WALY HhPI;I,'H]H‘E

asmochéd ms dwa waly napedowe typu otwartegno. Kaxdy wal ma po
dwa przeguby krzytekowe na lotyskach iglowych, Przedni wal na-
pedomy sklada sig z rury i czedci peinej /rys. 29/, natomiast
tylny wal wykonsny jest z rury Jryss 30/,

Rye. 29, Wal nepgdowy przedni
{ = walt pelny, 2 = rura waltu napedowego

f 2345 6 7 8 g 0 e B "

A Sy i

Rys. 30, Wal napgdowy tylny

{ = kofcdwka rozwidlona kolnierzowa, 2 = plerdcien osadczy,

3 - krzytek przegubu, 4 = pierdcian uszczelniajscv, 5 = loiys=

ko iglows, 6 = kofcdwka rozwidlona przesuwna, 7 = zadlepksa,

g - sserowniczke cidnieniowe, 9 = plerdcian gumowy, 10 = plerd=

cish fileowy, 11 = gniszdo pierdcieni, 12 - plerdcienie atalo=

we rozcigte, 13 = rura walu napgdowego, 14 = koncdwka rozwli=
dlona walu napgdowego

obslugs waléw napgdowych polega na okresowym sprewdzaniu i do=
krpcaniv #érub msocujecych kohcéwki kolnierzowe przegubdw, okre=
somys smsrowaniu przegubéw oraz czyszezeniu waldw z blota 1 |
kurzue.

Przeprowadzana starennie 1 we wladciwym czesie smarowanls wa-
téw nepedowych wplyws w zmeadniczy sposéb na ich zywotnodé,
Gatunki smardw podane sg w plenie emarowanis ssmochodu,
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Przy emarowaniu waldw napedowych neleiy postugiwaé wig specjisl-
ng koficdwky zakladang ne emarownice. Korcdwks ta wochodzi w
sktad kompletu narzedzi kierowcy,

TYLNY MOST

Tylny most me przeklednig gldwng ekladajgcy msig z dwdch stoz=-
kowych kdl zebatych o zgbach spiralnych /rys, 31/,

Obudewa tylnego mostu dzielona jest w plaszczyinie pionowsj
i seklada sig z dwdch czegdci polsczonych ze sobg drubesai,

Mechonizm réinicowy atozkowy, z cztersams satslitami, Pod czo=-
tami koronak pdloei umieszczone esa wymienne podkladki oporows,
Dbaluga wmoastu polega na uvtrzymywaniu wymaganego poziomu oleju
w obudowie tylnego mostu /na wysokodci dolnej krewedzl otworu
wlawowego/, regulsrnej wymianie ocleju zgodnie z planem ssmaro~
wanlia, dokrgcaniu obluzowanych polaczed oraz okresomya czysz-
czeniuv otworu zaworu 1 i odpowietrznika,

Walek nepedzajecy /z zebnikiem przekladni gldwnej/ nie moie
miec luzu osiowego. W przypadku stwierdzenis luzu osiowego na-
lety dokrecié do oporu nakretke 8. Jeteli nis spowodujes to usu=
nigcis luzu osiowego /moie byé to spowodowane zuiyciem podkla-
dek w wynikuw diugotrwalej pracy lotyska z poluzowena nekretkas/,
nalety wymienié¢ zuiyte podkledki regulecyjne 10 1 wyregulowad
zaciek przedniego lotyekas 9,

W celu usuniecia luzu osiowego kols telsrzowego przekladni
gldéwnaj nalezy zalotyé dodatkowe podkladki regulseyjne 2 o ta-
kiej samej grubodci z lewej i prewej strony obudowy mechaniz-
mu réznicowsgo, tak aby kolo tslerzows obracale sig z niawiel-
kim oporem,

Aby wymontowaé walek nepegdzajgey przekladni glédmnej, naley
uprzednio rozlgczyé polédwki obudowy tylneago mostu 1 wyjad kom-
pletny mechanizme réinicewy wraz z kolem talarzowym, Przy mon=
taiu mostu najplerw wmontowad welek nepedzajgcy z jego lotye=
kiem, & nastgpnie kompletny mechanize rédtnicowy wraz z koles
talerzowym,
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Jedng z przyczyn haledliwej precy przednisgo 1 tylnego mostu
mote byé obluzowanie sig mocowanis kols taslerzowege do obudo-
wy mechanizeu réinicowego, W takim przypadku nelezy dokreciéd
nakrgtki mocujgpce kole talerzowe: moment dokrgcenia 6-8 kGa,

Po osiggnieciu przebiegu 50,000 ke przy kolejnei obsludze tach-
nicznej nakrgtki te nalety dokrecicé niezaleinis od stanu mos=
téw napgdowych; moment dokrecanis jak wyzeq,

PRZEDNI MOST

Obudowa, mechsanize réinicowy L przekladnis gléwne przednisgo
mostu majy tekyp samg budowg jak w tylnym sodcie. Identyczne esg
réwnies operacjs regulecji i obelugli przedniego mostu,

W czasie eksploatecji naleiy sprewdzeé luz osiowy /pilonowy/
sworzni zwrotnic /rys. 32/ 1 w przypadku stwisrdzenis luzu usu=
waé odpowiadnig liczbe podkladek regulacyinych 24 /rya, 33/

na gérze 1 na dole, W celu zachowania wepdloeiowodci usuwad
jednakowe liczby podkladek przy gérnym 1 dolnym sworzniu zwrot=
nicy.

2

Rys, 32, Sprawdzanie luzu nniunizu /plonowego/ sworzni zwrotnic
1 = pochwa pédlosi, 2 - podnodnik, 3 - sworznies zmrotnicy
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pPodozas ogledzin zwrotnic przedniego mostu zwracadé uwage na
stan drub regulscyjnych 32 1 zderzakow 31 ograniczajgscych
skrot k4l orsz na zsbezpieczenis ich przed odkrecaniem 3ig.

Przedni most nappdowy ma urzgdzenie do odigczenia p4losi od
koAcdwek napgdowych piast kéi.

W celu odlpezenisa kél od pdlosi naleiy wykrecié kolpak nchron-
ny 18 1 wykrecajge érubg 16 z otworu pAlosi wysungc tuleje
sprzggajece 15 na taks odleglodé, sby rowek kontrolny "a®
znalszl sip w jednej pleszczyinie z czolem kohcdwki napedowa §
14 pissty /patrz fragment III ns rys, 33/. Po ustawleniu tu=
lei sprzegajecej w wymeganym poloieniu, wkrgcié z powrotem
kotpak ochronny,

W celu sprzegnigcia kdl = pélosiemi wkrecié drube 16 az do
oparcia sig jej o czole pélosi, Operecje zwigzane = opdiacza-
niem przednich kél od pédlosi oraz sprzeganiem ich z pélosis-
i nalety zaweze wykonywaé dla obydwu kél,

Po odlgezeniu kél od pdloei nis wolno wigczeé nepedu przednie=-
go mostu,

W przypadku jezdy po drogach o newierzchni utwardzonej napgd
przedniego mostu nalety wylgczac.

Requlacjs tut:uk piast kil

Regulecig lozysk piset kél nelety przeprowadzaé bardzo sta-
rannie, Przy zbyt slabym zacidnigciu lotysk nastgpuia w nich
uderzenis podczee jezdy samochodu, powodujace zniszczenie tn=
tysk, Z kolei zbyt eilne zacidénigcie powoduje przegrzewanie
sig lozyek, na skutek czego z toiysk wyplywa smar i loZyska
ulegajs réwnie2 srzybkiemu uezkodzeniu,

Regulscje lotysk nale2y przeprowadzsé w nestegpujacej kolaj-
noded ¢

1, Uniedé podnodnikiem kolo, w ktérym zemierzemy regulowad lo=
tﬂkl-

2., Wyjgé pétod tylnego mostu lub zdjg¢ korhcdwke napedowy pilae-
ty 1 tulejg sprzegajece kola przedniego mostu, W calu wyjgcia
pdtosi lub zdjgcim koficdwki napgdowe] piasty wkrecié dwie dru-
by=dciggacze 33 /rys, 33/,
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3. Odgigé podkladky zsbezpisczejgces, odkrecid przeciwnekrgtky
i rdjaé podkladke zebazpieczajsca.

4, Odkrgcicé nakrgtke regulescyjng lotyska o 1/6-1/3 obrotu /1=2
kramgdzie/,

5. Obracajgc reky kole sprewdzié czy kolo obracs sie, W prey=
padku wystapienis opordw usungé przyczyne hsemowanis /np, ocis=
ranies bgbne o oktadziny szczek hamulcowych 1 in,/.

6. Dokrecié nakretke regulacykng lotysk za pomocs kluczs na-
sadowego z pokrgtks o diugodeci 300=350 mm sils jednsj regki,
tek sby koto obracalc sig na swych lofyskach z wyrainym opo=-
rem /rys. 34/, Podezeae dokrecania nakretki obracaé kolo w celu
zapewnionis prawidlowego ulotenia eig waleczkdw na biezniasch
tozysk 1 ciggngé ze pokrgtke klucza plynnie, bez ezarpnigé.

7. Odkrecié nakretke o 1/4-1/3 obrotu /1,5-2 kramgdzie/, zalo=
tyé podkladkg zebezpieczajgcy, Dokreciéd prreciwnskretke 1 za=

bezpieczyé nakretki, zaginmsjac wystajgce czedci podkiadki za=

bezpieczajscej w kierunku dcisnki nakretki i przeciwnskrgtki

.Irr'r-l- J5/ =

W przypadku stwierdzenis nawet nieznacznych pgknieé nas wystg=
pach podkladki zabezpileczajgcej, podkladke tekg nalety wymie-
nié, gdyz wystepy podkledki moge ulec odismaniu i nekretki mo=
g9 poluzowad sig lub silniey dokrecié, co w jadnym 1 drugim
przypadku doprowadzi do uszkodzenis lozysk,

8. Po dokreceniu przecimnakrgtki sprawdzié czy lotysks zostsly
prawmidiowo wyregulowans,

Przy prawidiowym wyreguloweniu totysk kolo powinno obrecsé eie
lekko, bez zecigé, luzu oeiowsgo lub kgtowego /wykrywanego
przy prébie odchylania kolas od plaszczyzny prostopadiej do osi
obrotu/,

Prawmidlowode przeprowadzonej regulacji sprewdzié ostatscznis
na podstawie temperatury piasty podczas jszdy, Przy zbyt sil-
nym grzaniu sig pissty naleiy poluzowaé nakretke o 1/6 obrotu,
zachowujgc opiseng wyisj kolejnodéé 1 przestrzegmjgc wezystkich

wymagari,
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Rys. 35, Zsbezpieczenie nakretek lotysk kdi

DGUMIENIE

Sprawdzad okresowo stan opon i cidnienie powietrza w pgumie- I
niu; w razie potrzaby przestawisé kols ssmochodu /rys, 36/,

Okresowo sprewdzaé i w razie potrzeby wyrdwnowstaé kompletne
kola /wraz z oponamsi/,
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Rys. 36. Schemst przestawisris kél samochodu

Utrzymywad zalecesne cidnisnie w ogumisniu przednich i tylnych

kdl, gdyz w przeciwnym przypadku opony bgds mialy rdine pro-

mienie toczenis i wystgpis trudnodci przy wigczeniv i wylgczae-
niuv napgdu przedniege mostu,

A

[ ¢ ]

Rys, 37. Schemat do sprawdzanis zbisznodei k&

i,.rf.-l".-"i"f_.r_.r,,r R EEEEE.
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Rys. 38, Drgzek kierowniczy

1 = nakrgetka z lewym gwintem, 2 - tgcznik regulescyjny, 3 = ne=-
kretke z pramym gwintem, 4 = kodcdwka drgtks kisrowniczego
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Rys, 35, Mechanizm kierowniczy

1 = obudowa przekiadni kisrowniczej, 2 - tuleja, 3 = pierdcisn
uszozelnisjgcy, 4 = ramig kisrownicze, 5 - podkiadka, 6 = na=
kretka, 7 = pisrscien uszczelniajgcy, 8, 15 - lLoxyska slimaka,
9 = korek otworu wlewowego, 10 -~ wai kisrowniczy, 11 = dlimak,
12 = pierdcien uszczelniajgcy, 13 = pokrywa dolns obudowy
przekisdni kierownicze), 14 = yszczelkas, 16 = od krgtks, 17 =
krgtek waiu gidwnego z lozyskiem, 18 - wal gidwny przekisdni
kisrowniczej, 19 = zacisk kolumny, 20 = koluamna kisrownicy,

21 = podkisdks, 22 - rulsja, 23 - strzemig kolumsny kierowniscy,
24 = rozpdrka tsblicy przyrzgdows) i przegrody czolowej nade
wozia, 25 -~ lLozysko waiu kierownicy, 26 = pisrdcier dociskowy
tozyeska, 27 = spretyns pierscilenis dociskowego, 28 = kolo kis=
rownicy, 29 = druba regulacyjna walu gidwnego, 30 - nakretka,
31 = podkisdka zabeszpieczajgca, 32 - kolek, 33 = lozysko wailu
gtdwnego przekisdni kisrowniczej, 34 - pokryws boczna obudowy

przekiadni kierowniczej, Ji5 = uszczelka

G



o
1l
2/

&

hi

JZEH E 8




W przypadku nisrdwnomiernego rutywsnis sig przednich opon na=
lety sprewdzié i ewentuslnie wyregulowaé zbieinodé przednich

kél /rys. 37/.

zbistnobéé przednich kél powinna byé ustewions w taki sposab,
sby przy normalnym cidénieniu powietrza odleglodé "A" mierzona
migdzy érodkemi powierzchni becznych opon z przodu przed osis
ké: byls o 1,5-3,0 sm sniejsza od odlegloéci "B" mierzonej z

tylu,

Zbietnoéé két reguluje sig zmisng diugodci poprzecznego drgi=-
ks kierowniczege /rys, 38/, Przed przystgpieniem do regulscji
nalety sprewdzié czy nies ma luzdw w przegubsch drgzkéw kierow=
niczych i lotysksch pisst kél, Nsstgpnis poluzowsé nakretki

jo prawym i lewym gwincie/ i obracajgc lgcznik regulscyjny 2
ustawié wymsgeng zbieznodé kél., Po wyregulowsniu zbisinodci
dokrecié nakretki zsbezpieczajece,

UKLAD KIEROWNICZY

41imek i krgzek przekladni kisrowniczej zostsly zaprojektowane
w taki sposéb, sby przy ustawieniu kél w poloteniu do jazdy

ns wprost luz w zazgbieniu przekladni wynoeil praktycznie zero,
W miarp skrecania kél w lewo lub w prewo luz w zazgbieniu stop-
niomo wzrastas i osigge najwigkszg wartodé przy skrecaniu kdl

do polotenis krafcowego, Sten przekledni kierowniczej /rye.39/
uwats sig ze normalny i nie wymegajgcy regulacji, je2eli przy
ustawieniu kél w polozeniu do jezdy ne wprost ruch jelowy ko-
is kisrownicy nie przekracza 10°, co odpowiads 40 mm przy pc-
misrze na obwodzie kole kisrownicy.

Jetsli ruch jalowy kols kisrownicy przekrsczas dopuszezalng
wartodé, to przed przystgpieniem do regulacji przekladni kie-
rowniczej nalety najpierw sprawdzic czy nie obluzowaly sig
éruby mocujgce obudowg przekladni oraz sprawdzic stan przegu-
bdw draptkdw kierowniczych,

Regulacje nalety rozpoczeé od sprewdzenia luzu osiowego w lo=
tyskach édlimaks, W tym celu nalety chwycic rekes za kolumng
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kierownicy, przylotyé kciuk do pissty kols kierownicy 1 obre=
cat kolem kierownicy w obie strony /rya, 40/, W przypadku zu=
tycia lotyek 4limaka bgpdzie sig wyczuwad palcem ruch osiowmy
pissty kola kierownicy wzgledem rury kolueny, Jezeli luz osio=
wy d4limaks nie zostanie stwiesrdzony, to w celu usunigcia nad=
misrnago ruchu jalowsgo kieromnicy wystarczy wyregulowad je=-
dynie luz w zazgbieniu krgiks ze dlimakiem,

Rys, 40, Sprewdzanis luzu osiowmago w lo2yskach 4limeka

Regulacje zacisku lotysk 4limaks przeprowadza 8i9 po wymonto=
waniu przekladni kierowniczej z samochodu przez dobranis gru=
bodei uszczelek 14 /patrz rys, 39/, zakiadenych migdzy obude-
wg przekladni kierowniczej 1 dolna pokryma, Przy prawidlowe
wyregulowanym zacisku lofysk stozkowych dlimaka, dla obréce-
nia kola kisrewnicy nalety przylotyé na Jego obwodzie silyg
0,22-0,45 kG /wal gldwny przekladni kierowniczej powinien byd

wymontowany/,.

Regulecje luzu w zazgbieniu krazka ze d4limakiem przaprowmadza
sig bez wymontowywania przekiasdni kisrownicze| z samocchodu,
Regulacja ta polega na odpowiednim przesunigeciv osiowym welu
gléwnogo przekladni kieromniczej za pomocg 4ruby regulacyj-
nej 29 w pokrymie bocznej. Po regulacji kole kierownicy po=
winno latwo obracaé sig od polozenis drodkowsgo, odpowisdajg-
cego jeidzie na wprost, Sile na obwodzie kolas kisrownicy, po=-
trzebna do obrécenis kols od polofenis drodkowago, powinna
wynosié 0,9=1,6 k@G,
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HAMULCE

W miarg zutywanie sig okladzin ciernych szczek 1 bebndw hsmul-
cowych luzy migdzy nimi zwigkszajs sig 1 skok pedalu podezas
hamowanis wzrasta,

— . =
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Rys. 42, Hsmulec tylnego kolas

1 = tercze hamulcowa, 2 - krzymks regulscyina, 3 - sworze
krzywki regulescyjnej, 4 - cylinder r3=p1-3£==} hydrlulicz:-gq
6 = kapturek oc ronny, 6 = zrawdr odpowietrzajgcy, 7 = szczeks
hemulcowa przednias /weapétbiezna/, B8 - ostona cylindre, 9 -
tloczek rozpierscza hydraulicznego, 10 = spregtynas, 11'- sprg=
:ynl ﬂcitTlJiﬂl szczeki, 12 - szczgks hamulcows tylns /przecim-
letna/, 13 = mimodrody sworzni szczek lhamulcowych, 14 - swarz
nie szczek hemulcomych =
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w belu przywrécenis normalnej wielkodci luzéw i zmnisjezenis
skoku pedalu nalety prrzeprowedzié regulacjg hemulcdw /rys, 41
A 42/ za pomocy krzywek regulscyjnych. tby szedcickgtne eworz-
ni krzywek wyprowsdzone sg na zewngtrz przez otwory w tarczach

hsaulcowych,
Kolejnodéd regulscji hemulcéw jest nastppujecs:
1, Uniedéé podnoénikies kolo, ktérego hesulec wymasgs regulecji.

2. ODbrecajgc kolo; obrecaé stopniowo krzywky regulscyjng do=
ted, sz kolo nie zostenie zshamowsne /rys, 43/.

Rys., 43, Regulscjs luzu migdzy okladzinami ciernymi szczek 1
bgbnasi hamulcowymsi

3, Obracaé stopniowo krzywke regulscyjng w przeciwnys kierunku
i obrescajgc kolem znaleié poloienis kgtows krzywki, przy ktd=
rym kole zacznis eig obracaé swobodnie, bez ociersnim bgbna

o szczgki hamulcows,

4. W podobny sposéb wyreagulowaé luzy miedzy szczgksmi i bgbna=

mi pozostalych hasulecdw,
Podczes regulscji hsmulcdw przednich kél oraz przednich szczek

hamulcowych /wepdlbistnych/ w hsmulcach kéit tylnych kolo nale-
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¢y obrecaé do przodu. Podczas regulecii tylnych szezek /prze-
ciwbieznych/ w hasulcsch kél tylnych kolo nalezy obraceé do
tylu,

W celu zmniejszenis luzu migdzy szczgkemi i bgbnami hamulca
krzywki regulecyjne nalety obrécié w kierunku obrotéw kolas,
natomisst w celu zwigkszenia luzu = w kisrunku przecisnys ni
obroty kola,

6. Sprawdzié podczes jezdy samochodu czy wezystkie hamulce ha-
avjy rdwnomiernie,
6. Zwrecad uwage na temperaturg bgbndw hsmuleowych, Grzanie

sig bgbnédw hasulcowych podczas jazdy bez uiywanis hesulcédw
jest niedopuszczalne. W przypadku grzenis sig bgbndw wyregulo-

waté hssulce, |
Regulecjes ruchu jalowego pedealu hemulcas polegs na ustawieniu
wisdcimego luzu migdzy popychaczem i tlokies pompy hasmulcowe
/rys, 44/, Luz ten odpowisda ruchowi jslowesu pedalu w grani-

cach 10-16 mm,

Regulscje ruchu jalowego pedalu hasules przeprowadzié w naste-
pujgcej kolejnodciy

1, Oprzeé dokladnie padal hamulces o zderzak 25,

2, Wkrecié koficdwke 21 do popychacza 19 tloks pompy hasuleo=-
waj w taki spoadb, aby przy ustewieniu tloks 17 w przednims

krafcowym poloteniu do pokrycia eig osi otworu w kodcdwce po-
pychaczs z osig otworu w ramieniu pedalu brakowalo 1,5-2,5 am,

3. W tym poloteniu zabezpileczyé korficdwke popychsczes przecim=
nakretky 20,

4, Ustewié nsprzecim sisbie otwory w kodcédwce popycheczs 1 re-
mieniu pedslu; zalotyé sworzed 22 i zabezpieczyé go zawlsczks,

W uvkledzie hydrsulicznym hamulecdw stosowsé tylko specjslny
piyn hsmulcowy /gatunek plynu podany jest w tablicy "Matsrialy i
smarne i plyny specjalne do ssmochodu JA8-A69E"/.

Uktad hydrauliczny hamuledw nespelnisé plynem hamulcowys w na-
stepujgce] kolejnodel s

1. Sprewdzié dokrecenie wezystkich polgeczen uklsdu hydrsulicz-
nego 1 stan gigtkich przewoddw hemulcowych,
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2, Zdjet pokrywe 22 /patrz rye, 3/ otworu w podlodze nad pospg
hamulcowg,.

Odkrgcié kerek 13 /rys, 44/ otworu wlawowego pompy hamulcowsj
i napelnié zbiornik pompy plynem hamulsowyms,

3., Zdjaé kspturek ochronny z zeworu odpowistrzajgcego rozpie-
racze hamulca premego tylnege kola i noasungé na korfcdédwke za-
wcru odpowietrzejgscego gumowy wad do odpowietrzania hemulcdw,
Drugi koniec wgia wprowadzié¢ do szklansgo naczynia o pojesnod-
ci co nejmniej 0,5 1, napeinionsgo do polowy plynam hymulco-

wym /rys. 45/.

Rys. 45, Odpowistrzanis ukladu hamulcowego

4, Odkrgcié o 1/2-3/4 obrotu zewdr odpowietrzniks, po cZya na-
ciengé kilkakrotnie pedal hamulca. Pedal nelety naciskaé szyb-
ko, natomisst zwalniaé go powoli,

Pompowaé plyn z pompy hamulcowsi dotsd, a2 z kodcdwki wois
opuszczonej do naczynia z plynem hamulcowym nis przestang wy=-
dobywaé sig banisczki powietrza. Podczes pompowania dolewsd

63




llfﬁi ﬁllﬂlinlign do zbiorniks pompy hssulcowej, aby nis do-
pudeid do wyezerpenis eig plynu w zbiorniku i prrzedostsnis sig
powistrzs do ukiadu hasulcowego.

6+ Dokrgoié doklsdnie zewdr odpowietrzsjgcy rozpiersczas, zdjpé
t koflodwki zaworu wgt 1 zaloiyé ns nig kspturek ochrenny,
Zewdr odpowietrzajgcy wkreceé przy wciénigtym pedale hamulcs.

6. Heaulce odpowiletrzad w nastgpujpce] kolejnodei: tylny pra=
Wy, przedni prewy, przedni lewy i tylny lewy, W hamulcach
przednich kél odpowietrzeé nsjpierw dolny, ® potem gérny roz=
pisrsecz,

7, Po odpowistrzeniu wezystkich hemulcédw uzupelnié plyn hamul-
cowy w zbiorniku pomspy hemulcowej: poziom plynu powinien znaj=
dowaé sig w odleglodci 15-20 wm od gérnej krewpdzi otworu wls-
wowego. Oczydcié otwdr wentylscyjny w korku wlewowym i zakre=-
cié szczelnie korek,

8, Sprewdzié dzislanie hamulcédw podczas jazdy, Prawidlowo wy=
regulowane 1 odpowietrzone hamulce powinny zapewniaé pelne
hamowanie kél przy weidnigciu pedalu hamulea w granicach
1/2-2/3 pelnego skoku pedslu, przy czym nogs powinnas myczuwad
“twardy* pedail,

Hamulsc pomoeniczy /rys, 46/ stuzy do hamowanis ssmochodu na
postoju w celu zabezpieczenia przed staczanies sig z pochy=
lodci, Ponadto mozna go utyé jasko hamulca swaryjnego w prey=
padku gdy zewiodg hamulce hydrauliczne,

Regulacjs hamulcs posocniczego staje sig konieczna, je2eli
diwignis reczna wychyls sig o ponad polowe jej meksymalnego
skoku 1 zepes ruchu na zacipgnigcie hemulce staje sip niewy-
starczajgey do zspewnienia calkowitego zahsmowania samochodu,
Zmigkszenie wychylenia diwigni hamulce mote byé¢ spowodowane
dwiems przyczrynami: zbyt duzymi luzemi migdzy szczekemi hamul-
cowymi 1 bgbnem lub zbyt dutym ruchem jalowym w mechsnizmie
uruchssisjgcyms hsmulesc pomocniczy., W plerwezym przypadku na-
lezy wyregulowa luz miedzy szczekemi 1 bebnem, netomisst w
drugim = wyregulowsé dlugodé ciegls /rys, 47/,

W celu wyregulowanis luzu migdzy szczgkemi 1 bgbneam hamulco-
wys nelety wkrecié do oporu érubg regulscing 7 /patrz rys,46/
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Rys, 47, Regulscjs dlugodci cigglas hamulca pomocniczege

s nastgpnie odkrecié j§ o 4-6 zebdw zatrzasku /1/3-1,/2 obro-
tu/ st do uzysksnia swobodnego obrotu bgbna bez ocieranis o
szczegkl hasulcows,

W celu wyregulowsnis diugodci ciggie 3 naleiy:

- odkrgcié przeciwnakretke 2 kodcdmwki regulecyjnej, usungé za-
wleczkg ze sworznia 1 wyjgé sworzen, lpczscy koncdwke ragu-
lacyjng 1 z diwignig 6:

- obracajsc koncdwke regulacying 1 usunaé wazystkie luzy, tak
sby diwignis & oparis sig o popychacz 10 kulek rozpilesracza
azxczgk ;

= pdkrgcié koncédwky regulecyjneg o 11;2-2 obroty, ustawié ne=-

przecim siebie otwory w konfcdwce i diwigni; wloiyé sworzed,
zabezpieczyé go zewleczky 1 odkrgcié przeciwnakrgtke,

Prawidlowo wyragulowany hamulec pomocniczy powinien zapewniad
zahamowanie ssmochody przy ustamieniu zapadkl diwigni w trze=
cim lub czwartym wregbie wycinka zgbatego.

A

’ INSTALACIA ELEKTRYCZNA

Semochdd ma jednoprzewodowg instalacje elektryczng /rys, 48/,
b biegun ujemny skumulators polgczony jest z masg samochodu,
| Napiecie znamionowe 12 V, wytwarzane przez alternator /prad-
' nice predu przemisnnego z wbudowanyms prostownikiem/, Utrzyma-
nis napigcis w wymaganych granicach zepewnia bezstykowy regu=
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lator napigcis, Przy #drednich obrotach silniks napigcie na ze=-
cisku "+" alternators powinno msiedcic dig w granicech 13,2-

-1"|5 'U'.

Podstawowe zasady eksploatacji slternatora:

1. W tadnym przypadku nie wolno zwiersé choéby nas krétko zs-
ciskdéw "[" mlternators 1 regulstora napigcis z masg /np, w
cealu sprawdzenia “na iskrg®/, gdyZ spowoduje to uszkodzanie
regulatora,

2. Zabronione jest uruchamiasnis silniks z odlgczonys przewo-
des dodatniego bieguna slternators, gdy: powoduje to powsta-
nis na prostowniku sltarnatora zwigkszonego n.pi.cil, niebez=
piecznego dla diod prostownika,

3. Zabronione jesat sprawmdzanie ukladu slternators i regulato-
ra napigcia za pomocs mierniks izolscji lub 2arédwki kontrolnaj
zasilanej z esieci o nepigciu powyiej 36 V. Sprewdzanie izolacji
przewcddw miernikiem izolacji lub 2ardwks zasilsng napigciem
przekraczjgcym 36 V dozwolones jest pod warunkiem odlgczenies
elementdéw pdlprzewodnikowych alternateora i regulatora napig-

clia,

4, Podczas mycia samochodu nie kierowad strumienia wody bezpo=

érednio na alternator 1 regulator nepiecie,
Samochéd wyposatony jest w akumulator 6CTE0-3M o nepigeiu zna-

mionowym 12 V 1 pojemnodci 20-godzinnego wyladowania &0 Ah,
Gestodé slektrolitu powinna odpowisdaé warunkom podenym w ujad-
noliconych zasadach obelugi i ekploatacji skumulstordw,

Obstugs skumulatora polegs na okresowys sprawdzsniu jego zamo-
cowania, utrzymywaniu go w naleiytej czystodci 1 w stanie na-
tadowania, W przypadku dlutszego parkowania ssmochodu naleiy
odlgczyé akumulator od masy /specjslnym odigeznikiem/,

Komplet bezpiecznikéw topikowych zabezpieczas obwody urzgdzed
elektrycznych, ktédrych nazwy podeanes sg na odwrotnaj stronie
pokrywy skrzynki bezpiecznikdw, Obwody odwistleniows zabezpie-
czone 8y przyciskowym bezpiecznikiem cieplnym,
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Rys. 48, Schemat inetslacji elektryczne)

1=l oz na przednia z kierunkowskazem, 2 - reflsktor,
] = :115:-Fpi:f{g-,F4 = cxujnik ciénienis oleju, 5 - czujnik
temperatury cieczy chlodzgcej w silniku, 6 = ezujnik lempki
sygnalizecyjnej przegrzanis cieczy chlodzgcej, 7 - czujnik
413pu1 sygnalizscyjnej spadku cidnienis oleju, 8 - sygnal
diwigkowy, 9 = zlgcze mufows, 10 - przycisk sygnalu diwigko-
wego, 11 = lamps oéwietlenis silniks, 12 - déwieca zeplonows,
13 = opornik przecimzskldceniowy éwiecy, 14 - regulstor nspig-
cie, 15 = slternator, 16 - rozdrielscz zesplonu, 17 = cewkas za-
plonows, 18 = wlgcznik elektromsgnetyczny ru:runzn:lhli 19 =
rozrusznik, 20 = skusuletor, 21 - zeepél wekaZnikdw, 22 - lamp-
ks sygnalizecyjna przegrzanis cisczy chlodzgcej, 23 - lempks
lrnn-fltlnyjnl spadku cidnienis oleju,24 - lsmpks kontrolns kis.
runkowskszéw, 25 - skrzynks bez lecznikdw, 26 = lampka odwiet-
lenia zespolu wekaznikdw, 27 - empka kontrolna dwiatel drogo-
wych reflektorédw, 28 . wlgcznik zaplonu/etacyjke/, 29 - gniszda
wtykowe, 30 = odigeznik skumulators /"mesy"/, 31 = noiny prze-
tgcznik dwisteld reflektordw, 32 - gidwny przelgcznik dwiatel,
33 - wigcznik éwistel STOP, 34 - przetgcznik czujnikdw poziomu
peliwa, 35 - czujniki poziomu paliwey 36 - silnik dmuchawy, 37 -
przerywacz kisrunkowskazdw, 38 - przelgcznik silnike dmu:ZQny,
39 = wigcznik odwistlenias leinr. 40 = lempa odwistlenis ksbiny,
41 = dwisca Z2erowas podgrzewaczea rozruchowego, 42 - spirals kont-
rolne dwiecy zerowej, 43 - przetgcznik silniks, 44 - wylgcznik
dwiecy ferowsj, 45 - wlgcznik wyciersczki, 46 - bezpiscznik ciepl-
ny obwodu odwiatlenia, 47 - wycieraczka szyby przudninjl 48 =
= przelgeznik kierunkowskazdw, 45 = gniezdo wtykews przyczepy,
50 = lamps tylna zespolona
A = sposéb podlgczenis reflektordw z asyssatrycznym dwiatlems
mijenia

Umowne oznaczenis kolordw przewoddw :

B - bisty, I - tﬁlﬁz. K - czerwony, 8 - zielony, @ = fioletowy
Op = pomaradczowy, Cop = szary, P - rézowy, I' = nisbieski, 2
Eop -« bregzowy
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Rafleaktao i przednie lams az ne

Reflektory samochodu maje czgdciowo rozbiersny slement optycz=
ny z tardwkq dwuwldknowg. Semochéd mose byé wyposszony /w zalet=
nodci od iyczenis zemswisjgcego,/ w reflektory z elementems op-
tycznyms o dwietle symetrycznym lub ssymstrycznym,

[

-~

7z

Y J

Rys, 49, Reflek tor

1 = element optyczny, 2 = wkret mocujgcy remke, 3,5 - wkregty
regulscyjne, 4 - ramkas

Rys. 50, Sposdb ustawienia reflektordw z symatrycznym elementes
optycznym



Reflektdry z elementem optycznys o éwietle symetrycznym usts-
wis #i¢ wedlug polotenis pleam dwietlnych éwiatel drogomych,
otrzymsnych ns pionowys ekranie ustawionys w odleglodeci 7,5 =
przed nisobcigtonym ssmochodem, Polotenie pleamy dwistlnej usta-
wiad osobno dls katdego reflektors zs pomocg wkretdéw reguls=-
eyjnych, dostepnych po zdjeciu remek reflektordw /rye., 49/,
drodki plem éwietlnych powinny znajdowsé sig w punktsch poka-
zeanych ne rysunku 50,

Reflektory z elemantem optycznym o éwietls asymstrycznys ustas-
wis sig wedlug ples éwietlnych éwiatel mijsnis, otrzymanych

na skranis ustewionyas w odleglodci 10 m przed niecbecigionym
ssmochodem /rye., 51/.

ul7
7 /

S A ‘ 5
| |

Ryes. 51, Sposdb ustewilesnia reflektordw z asymetrycznys elemen-
tem optycznym
A = reflektor lewy, B = reflektor prawy

W celu dokonsnis wymisny tardwki neleiy zdjec remke reflektors,
poluzowsd trzy wkrety i wyjgé element optyczny,

Fomimo dobrej szczelnodci do wngtrzs elementdw optycznych re-
flektordw mote po pewnym czeeie przedostac eig kurz, zmniej-
sxajgoy jesnodé dwistel, Kurz nalety usuwaé przez przemycie
slamantu optycznagno orysty wodg ze pomocyg tamponu z waty, po
ezym wysuszyf slement optyczny w temparaturze pokojoway,

W celu dokonania wymisny dwuwldknowsj fardwki 1 /rys, 52/

przedniej lampy pozycyjnejj nalety odkrecié dwa wkrety mocujg-
ce remkg 4 1 rdjgé szybe rozpraszajecy 3,
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Rys. 52, Przednia laspes pozycyjna z kiesrunkowskazem

1 = tardwke dwuwldknowa, 2 = uszczelks gumows, 3 = szyba roz-
praszajgca, 4 = ramka

Rozrusznik

Silnik wyposazone w rozrusznik CT2350-BE2 z wlgcznikiem elektro=
magnetycznym: moc rnamionowa rozruszniks 1.4 KM,

Wlgczenia rozrusznika /rys, 53/ odbywa sig przez obrdt kluczy-
ka w wylgczniku zeplonu /etecyjce/,

Przy obréceniu kluczyka otwiers sig doplyw prgdu do przekaini-
ka podredniego PC 502, ktdry wigcza wlacznik slektromagnetycz-
ny rozrusznika,

Obesltugas rozrusznikas

Obstugs rozruszniks polegs ne okresowys wykonywaniu nastepujg=-
cych oparecii:

1. Sprawdzié sten zeciskéw: dbaé sby nie byly one zenieczyesz-
cxone lub obluzowans,.

2. IZdjsc opaske ochronng, obsjrzeé komutestor i usungé zauws2o-
ne niesprawnodci,

3., Otworzyé pokrywe przeksiniks podrednisgo rozruszniks, obej-
rzec 1 w rezie potrzeby oczydcié styczki przeksfnika, » nas-
tepnie przedmuchsé epretonym powistrzem,
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Ay W razis potrzeby dokrecié druby dciggajece korpusu rozrusz-
nika,

6, Sprewdzié zamocowanie rozruszniks do oslony kois zamschowe-
ge silniks,

Rys, 53, Schemat pcdlgczenia rozruszniks

1 = pdigeznik skusulators, 2 = skumulstor, 3 = przekefnik pod-

redni rozruszniks, 4 - wlacznik zesplonu /stecyjka/, 5 - ampe-

romierz, 6 - tarcze stykowa, 7 = uzwojenis wciggejece, B8 - uzwo-

jenie podtrzysujsce, 9 = wlpcznik elektromagnetyczny rozrusz=
nika, 10 = rozrusznik

Regulecijioae rozrusznikas

W celu sprawdzenis i regulscji rozrueznika nalety wymontowséd
go z silnike, W poloteaniu wylpczenia kolo zebate rozrusznika
powinne znajdowaé sig w odleglodci co najwyiej 34 mm od czola
kolnierze rozruszniks /rye, 54/,

Sprawdzié wislkodé przesuwu kola zgbatego przy wlagczonym wig-
czniky elektromagnetycznym,. Odleglodé migdzy czolem kola zgba=
tego 1 zderzakiem powinna wynosié 431 mm, Ddleglodé te regulu=
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je sig przez obrécenia simodrodomego -nurzni- diwigni wlpcza=-
jgcej. Po wyregulowaniv polozenis kola dokrecié nakrgtkg eworz-

nis mimodrodowago.

Rys. 54, Polo2enie kola zebatego rozruszniks

A = zscisk uzwojenis wlgczniks elektromagnetycznego, B - ze-
cisk "K3" C - zecisk do podlgczenis skumulstors

MADWOZIE

Nadwozie samochodu calkowicis metalowe, otwarte, ze zdejmows=-
nys dschem brezentowym /Jopoficzg/, Ma czworo drzwi i otwiersns
tylns klape. Przystosowans jest do przewozu ludzi i isdunkdw,
Drzmi przednis i tylnes 2g wzajemnis wymienne /rys, 55/. W po-
dlodze nadwozim znajdujg sie otwory /rys, 56/ umoiliwimjgce
dostep do skrzynki biegdw, ekrzynki rozdzielezej, korka wlewo-
wego pompy hamulcowsj, czujnikéw poziomu paliwa 1 przewodéw
od zbiornikdéw paliwa, & taskie otwory na padaly. Wazryatkie ot=
wory zaslonigte eg pokrywemi z uezczelkami gumowymi, Pokrywy
otwordw przykrgcone e§ drubssi do podlogi.

W stupksch drodkowych nadwozis wykonene sy otwory, w ktédrych
znajdujg sig wlewy zbiornikdw paliwa /rys, 57/, Pokrywmy tych
ptwordw ustalans sg w poloteniu otwertym i zamknigtym przez
apregkXyny 2.
W celu otwarcis pokrywy silniks naleiy wecisngt dwa przyciski 7
/rys, 58/ zamka 1 wysungé zepadke zamks zzs zeczepu na pokry=
wie eilniks.
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Rys, 55, Drzwi samochodu

1 = ogrenicznik otwarcis drzwi, 2 = zdejmowana czedé gérna,
3 = zemek #zyby obrotowej, 4 = szybe obrotows, 5 = druba mocu=
jece gérng czedé drzwi, 6 = uszczelka, 7 = klamka, 8 = kieszed

Rama szyby przecniej polsczons jest z nadwoziem zs pomocg za=
wisedw, Dzigki temu szyba przednis moze byé odehylonas do przo-
du /przy zdjetym dachu/ 1 pototona ns pokrywie silnike /rys.
69/, do ktérej mocuje sig jg pesssi, W poloteniu podnissionym
rems 8zxyby przedniej mocowsns jest odpowiednimi uchwytsmi do
potki tablicy przyrzgdowej.

Tylng klapg motna otworzyé i po podwisszeniu wykorzystaé do
przewozu diugich przedeiotdw, W tym przypadku kolo zapasows 4
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Rys, 56, Rozmieszczenie pokryw w podlodze nadwozia

1 = pokryws otworéw na pedaly, 2 = pokryma otworu do korks wle-

wowego pompy hamulcowej, 3 - pokryms wycigcis na skrzynkg bie-

géw 1 skrzynke rozdzielczg, 4 = pokrywy otwordw do czujnikdw
poriomu paliwa i przewodéw od zbiornikdw paliwa

Rys, 57, Wlew paliwa

1 = korek wlewu paliwa, 2 = sprgtyny pokrywy, 3 - pokrywa wle-
wu paliwa
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Jry8s 80/ wraz ze wepornikiem 6 nalety zdjgé 1 umiedcié wew=
ngtrz nadwozis.

Siedzanis przednie /rys. 61/ sg wzajemnie wymienne: katde =z
nich przymocowsne jest do podlogi trzeme drubsmi i moze byé
ustawione w jednys z trzech poloted, w zaleinodci od wzrostu
kisrowmcy i psssters. Opearcia przednich siedzen ey rdwnie: re-
gulowsne i moge byé ustewione w jednym z dwéich poloten, odpo-
wisdnio do wzrostu kisrowcy i phesters, Nalety uniksé¢ jedno-
czesnsgo ustawianias sisdzenis i oparcis w skrajnys tylnys po-

-\_ﬁﬁ.\ﬁ b Bkl
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Rys. 58, Mocowanie slementdw oblachowsnis

1 = pokrywa silniks, 2 = blotnik, 3 = fartuch kolas, 4 = oslona

chlodnicy, 6§ = zewiss pokrywy silniks, 6 = hak zabezpieczajscy

pokrymg silnikas przed otwarciem, 7 = przycisk zamks pok rywy

silnike, 8 - zepadke zemks pokrywy bagatnikas, 9 = spretyna ra-
padki ramks, 10 = zsczep zapadki zamka
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toteniu, gdy2z utrudnis to sklsdenis kanapy. Ksnaps /tylne sie=
dzenie trzymiesjecows/ jest skiladane /rys, 62/, opsrcis jej
sktads sig z dwich oddzielnych czegdci. W celu zlotenis kanaspy
nalety opudcié oparcis 1 do przodu, docisngé je do ksnapy 4
zamocowat je w tym polozeniu passmi, po czym zlotyé kenspe do
przodu, obrecajge jg wokdél ocsi 4 nd2ek, Po takim zloteniu ka-
napy moina przewozié l}adunki w tylnej czedci nadwozim. W polo-

Rys, 59. Zamocowenie opuszczenej szyby przednie]j

1 = ucho ne pakrywie silniks, 2 - pasek mocujgcy rame, 3 = ra=-
ma szyby przedniej, 4 - zderzask gumowy, 5 = wepornik ramy szy-
by przedniej, 6 = nakretka skrzyde lkowa
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Rys, 60, Zamocowanis kola zapasowego

1 = druba, 2 = wepornik odchylny, 3 - rygiel wespornika odchyl=
nego, 4 = kolo kompletns, 5 - podkladka dociskows, 6 = wspor-
nik, 7 = czgdé ruchomas zewissu, 8 = od wepornika odchylnego,

9 - czgdé nieruchoma zewiamsu, 10, 11 = zderzaki

Rys. B1, Sisdzenis przednie

1 = siedzenis, 2 -~ drubs przedniego zamccowanis, 3 - éruba tyl-
nego zemocowania, 4 = drubs mocujgcs regulowsns oparcis
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E'}‘-l 62. Kaneps

1 - oparcis kesnepy w polofeniu roztotonym, 2 - pparcie kanapy F
w poloteniu zlotonym, 3 - pas mocujecy oparcie kanapy po zlo- :
teniu, 4 - od nézek szkielestu kanapy, 5 = kanepes w polozeniu '
odchylonym, 6 - nakladka bocznego uchwytu oparcis kanspy,

7 = wspornik uchwytu, 8 = sworzed uchwytu oparcia

Rye. 63. Siedzenie boczne

1 - oparcie siedzenis, 2 ~ pes mocu gcy esledzenie po zlozeniu,

3 = poduszka siedzenis, 4 = peie poduszki, 5 - czop usteslajg-

cy poduszkey siedzenis w potozeniu rozlozonym, 6 = gniszdo czo=
pa ustalajpcego
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teniu rozlozonym kanaps mocowana jest oparcisml do uchwytdw
za pomocy sworzni 8,

Tylne sisdzenis boczne mogey byc podnissione do géry i zemoco=-
wanes passai /Srye, 63/,

Ssmochdd jest wyposstony w zdejmoweny dach brezentowy /rys.64/,
skladejgcy sig z oporficzy rozpigtej ne skladenym szkielecie

metalowynm,

Rys, B84, Dach

1 - opoficze kompletna, 2 - nakladki prredniego zemocowanis o-

ponczy, 3 - palgk przedni, 4 - palgk tylny, 5 - listwy rozpie-

rajgce palgki, 6 - kgtowniki spretyste, 7 - pasy dciggajsce,

8 = spretyny dciggasjece, 9 = tulejki gumows, 10 = slupek skod-
ny, 11 = igpcznik przedni
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Zde jmowanie dachu

1. Odpigé oporczg od tylnej czeéci 1 bokéw nadwozia, s nastgp-
nie zdjeé je z uch,
2., Z reamy przedniej szyby wykrecié druby mocujgce korfce na=

kisdek przedniego zamocowania opoficzy, poluzowsé pozostale
druby nakladek i zdjgé nekladki,

3. Otworzyé drzwi 1 uwolnié oponcze.

4, Zdjaé oporfezg ze drub remy przedniej szyby 1 hsczykdw prze-
dniesgo palgks szkieletu. Zdjeé oporcze ze szkisletu i polotyéd
je w czystym misjecu,

5+ Zalotyé nskiedki przedniego zsmocowsnis opoficzy 1 wkrecié
wezystkie druby w ramie przedniej szyby,

6. Ddpigé 1 zdjgé pasy dciggesjgce szkislet dschu.
;. Zdjgeé kgtowniki sprgtyste szkislstu,

8. Zdjec podiuzne listwy rozpierasjgce palaki.

9, Zdjeé stupki skodéne szkieletu dachu.

10, Wyjec pelgki szkieletu dachu z gniszd,

OGRZEWANIE I WENTYLACIA

Wnetrze nadwozia ogrzewsne jest powistrzes, naplywajgcym z zew-
ngtrz przez nawietrznik znajdujgcy eie w drodkows] czedci prze=
grody czolowej /podczas jazdy ssmochodu/ lub przez tunel wlotu
powistrza znajdujecy sig z prawej etrony przegrody czolows j
/podezes postoju sesochodu/, & nastgpnie przeplywajgcys przez
nagrzewnice B /rys, 65/, podigczong do uklsdu chlodzenia sil-
nika,

Do ogrzewanis nég kierowcy 1 passters cieple powietrze nadau=
chiwane jest przez specjslne dyeze w obudowie nagrzewnicy, wy=
posazone w klapy regulacyjne 14 /patrz ryss 3/,

Doplyw goracej wody do nagrzewnicy wigczany jest zaworem na
glowicy cylindréw, Urzgdzenie ogrzewcze dzials skutecznis,
jezeli temperstura cieczy chlodzgce] w ukladzie chlodzenis sil-
nike wynosi co najsniej 80°cC,
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wWngtrze nadwozia przewistrzeane jest pé;lltrzll naplywajgcym
z zewngtrz przez uchylone szyby obrotows w oknsch drzwi lub
przez nawistrzniki, znajdujgce sig przed przednim oknem. Na-
wietrzniki majs klapy sterowane z wngtrzs nedwozis.

Prawy nawistrznik, polgczony z tuneles wlotu powietrza do deu-
chawy, wykorzystywany jest podczes postoju samochodu,

Jeteli podczas jezdy samochodu na drodze wzbija sig znaczna
11oé¢ kurzu, to w celu wytworzenis we wngtrzu samcchodu nad-
ciénienis powietrza zapobiegajgcego przenikaniu kurzu do drod-
ks, zaleca sig otworzyé nawletrznik w drodkowej czedci prze-
grody czolowej,., Do otwierania nawietrznika sltuty diwignis 25
/patrz rys, 3/. Szyby obrotowe w cknach drzwi powinny byé zem-
knigte,

ROZMIESZCZENIE NUMER(OW SILNIKA I PODWOZIA

Numer silnika wybity jest ns kadliubie silniks z lewej strony
Jjrys, 66/,

Rys. 66. Misjesce wybicis numeru eilnika

Nuser podwozia znajduje sig na prawej podlutnicy ramy /rye., 67/,
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Rya, 87, Miajsce wybicia numeru nadwozia

OBSLUGA TECHNICZHA

Obsluge techniczna ms na celu utrzymanie sesochodu w stanie
palnej sprewnodci technicznej orsz przediutenie czasu jego eke-
ploatescii,

W ¢zasie sksplostscji naleity wykonywac nastgpujgsce rodzeje ob=
slugi technicznej:

= obslugy codziennyg,

- obslugy po dotarciu samochodu,

- obslugy po katdych 2000, 4000 i 16,000 km przebiegu,
- obslugy sezonowy,

Obes ltugae codzienna
Przed wyjazdem nalety:

1, Spramdzié czy w zbiornikach samochodu jest paliwo, spraw-
dzié poziom cieczy chlodzgcej w chlodnicy, poziom oleju w mis=-
ce olejomej silnike orez sten ogumienias, )

2, Obejrzed samochdd 4 sprewdzid czy nies wystepuje przecieki
paliwe, cieczy chlodzgce], oleju 1 plynu hamulcowego. W tym
celu obejrzeéd miejsce, na ktdrym semochdd byl zeparkowany.

3, Sprewmdzié dzislenie vkladu kierowniczego, hsmulcéw, urze-

dred odwietleniowych, wycieraczki ezyby, urzgdzed sygnalize-
ey jnych,
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4, W przypadku tk-plniinnlni- ssmochodu w warunkach bardzo
eilnege zepylenia powistrze prremyd filtr powietrzas 1 wymienié
w nim DI‘J .

Obestuga technicznaese po dotarciu
e amochedu zoetatltae omdwiona "
rozdziele *"Doecileranie esamoc  hoduwu®™

Po kasa:dych 2000ks przebiegu
1, Sprewdzié stan i nepigcie pesks klinowego,

2. Sprawdzié poziom elektrolitu w skusulstorze; sprawdzid czy
na zacisksch skumulatora zepewnione jest dobre polgczenis elek-

tryczne,

3. Wykonal wezystkie operacje smarowsnis przewidziasne w planis
smarowania po keidych 2000 ke przebiegu.

Po kasa2dyeh 4000 ka pPrzebiegu

1, Wykonaé wezystkie operscie obstugows przewidziane po kaidych
2000 km przebiegu,

2. Przemyé filtr ukledu przewietrzanis skrzyni korbowej i na-
eycié go olejem,

3. Sprewdzié zemocowsnis silnikas; kolektors ssgco~wydechowego,
rury wydechowej, meporniks alternatora i alternstora,

4, Sprawdzié ruch jalowy pedaidw sprzggle i hamulca,

S. Sprewdzié stan przegubdw drgzkéw kierowniczych orsz ruch
Jjelowy kola kierownicy,

B. Sprawdzié sten 1 szczelnodd przemodéw hydraulicznego ukls-
du hamulcowego,

7. Wykonaé wezystkie operacie smarowanis przewidziane w planie
smarowmanis po keidych 4000 km przebiequ,

8. Dokonaé¢ prébnej jezdy 1 sprawdzié podczas jardy dziaslanie
hamuledw, ukladu kierowniczege, urzspdzes odwietleniowych 1 sy-
sygnalizecyjnych oraz wekaZnikéw,



Pé kotdyech ©8000ks przebiegu

14 Wykonaé weryetkis operscje obslugowe, przewidzisns po kai-
dyeh 4000 ka przebiegu.

2. Spramdzid szczelnodé polgczen ukiadu chlodzenis oraz dzias-
tanis pompy wody.

3, Zdjgé 4 przemyé filtr dokladnego oczyszczanis paliwa, prze=
dauchad wklad filtru spreionys powistrzea,

4, Sprawdzié szczélnodé polgczen ukladu zasilenis, Zlac ustoi=
ny ze zbiorniks peliws i przemyé wkied filtru-osadniks paliwa,

5, Sprawdzié etan|waldw nepgdowych,

8., Sprewdzié czy nis ma luzu w lozysksch walks napgdzajscego
przekladni glédwnej oraz w lotysksch obudowy machanizeu rézni=-
cowmego przedniego i tylnego mostu,

7. Sprawdzié czy nie majy luzu eworznie zwrotnic oraz loryskas
piast kél,

8. Sprawdzid zemocowsnie kolnisrzy pdtosi, kohcdwek nepedowych
pisst przednich kél, sprawdzié stan zawleczek nakrgtek sworz-
ni kulowych przegubéw dretkdw kierowniczyech, zsmocowanis strze-
mion resordw, sworzni resordw, smortyzatordw 1 innych polgeczed,

9. Po plerwszych BOOO km przebiegu wymontowaé smortyzatory z
samochodu, przemyé je 1 napeinié dwietym plynem do amortyza-
tordm,

10, Sprawmdzié przez ogledziny prawidlowodé ustewienis przed=-
nisgo i tylnego mostu Jczy jest zachowans prostopedlodéd do po=
diuznej osi semochodu/, sprewdzié stan remy.

11, 2djeé bebny hamulcowe, oczydécié hsmulce, sprowdzié eten
okisdzin cisrnych i zsmocowsnis tarcz hamulcowych. Sprawmdzic
dzislanis hamulca zassdniczege i pomocniczego.

12, Sprawdzié zamocowsnis ramienis kierowniczego i obudowy
przekladni kiesrowniczej.

13, Dczydcié éwisce zeplonowe 1 sprewdzié odstgp migdzy elektro-
demi,

14, Sprawdzié odetep migdzy styksmi przerywaczs,
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15. Sprawdzié ustswienie reflektordw 1 dzislanie kisrunkowskas-

Zdw,
16, Sprawdzié stopied naladowanis skusulastora,

17. Wykonac wszystkie operacje emarowanis, przewidziane w pla-
nie smarowanis po kaidych B000 km przebiegu.

18, Dokonaeé prédbnej jazdy i sprewdzié podczas jezdy dziastanis
hamuledw, ukladu kierowniczego, urzgdzed odwistleniowych i syg-
nalizacyjnych,

Po ket:tdycech 16,000ka przebiegu
1, Sprawdzié cidnienie sprezania w cylindrze esilnika,

2. Sprewdzié dzislenie zewordw silnika, w razie potrzeby do=-
trzeé¢ zamory do gniszd, Wyregulowaé luz wiedzy zaworami 1 diwi-

gniamsi zawordw.

3. Oczydeié z osadu kesnal i rurke ukladu przewietrzania skrzy-
ni korboweq,

4, Sprewdzié dzislanie zgwordw korks chlodnicy { zsmocowanie
chlodnicy,

5. Zdjgé 1 oczydcié geznik, Sprawdzié poziom paliwa w komorze
plywakowe] 1 dzislanie gaZnika. Wyregulowaé gaznik na wolnych
obrotach biegu jatowego.

6. Dokrgcic nakretki mocujpce waly napedowe do walkdw napedza-
Jecych przekladni gldwnych 1 waléw skrzynki rozdzielczej.

7+ Sprawdzié zemocowenie skrzynki biegéw 1 skrzynki rozdziel-
czej.

8. Sprawdzié wyrédwnowazenie kdl wrez z oponsai,

9. Przedmucheé zawory odpowietrznikdw mostéw napedowych, skrzyn=
ki biegéw 1 skrzynki rozdzielezej,

10, Sprawdzié i w razie potrzeby wyregulowaé zbisznodé kéi,

11, zdjaé, rozebrsé i przemyé pompe hamulcowg i eylindry roz-
pileraczy hesuleéw, oczydécié hamulce, Wyrsgulowaé hamulce.

12, Sprawdzié dzislenie rozdzielacza zaplonu, dzialsnis regula-
tora odérodkowego 1 podcidnieniowego, odetep migdzy styksmi

przerymacza 1 usteawienie zaplonu,
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Pé katdyeh ©89000kns przebiegu

1s Wykonaé wezystkis operscjes obslugowe, przewidzisne po kez-
dych 4000 ka przebiegu.

2. Spramdzid szczelnodé polgczed ukladu chlodzenis orsz dzia=-
tanis pompy wody,.

3, Zdjgé i przeayé filtr dokladnego oczyszczanis palima, prze-
dauchad wklad filtru spretonys powietrzem,

4, Sprewdzid szozélnodé polgczed ukladu zesilenis, Zlac ustol-
ny ze zbiorniks peliwe i przemyc wkiad filtru-csadnika paliwa,

5., Sprowdzié stan|weldw nepedowych,

6. Sprewdzié czxy nie ma luzu w lotyekach walks napedzajgcego
przekisdni gléwnej oraz w lotyskech obudowy mechanizeu réini-
comego przedniego i tylnego mostu,

7« Sprewdzié czy nie mejs luzu eworznie zwrotnic orez ltoiyska
pisst kél.

8. Sprawdzié zemocowsnie kolnierzy pédloei, kofcdwak napedowych
pisst przednich kék, sprewdzié sten zewleczek nakregtek sworz-

ni kulowych przegubéw drgtkéw kierowniczych, zamocowanis strze-
mion resordw, sworzni resordw, smortyzatordw i innych polgczed.

2. Po pierwezych 8000 ka przebiegu wymontowac smortyzatory z
samochodu, przeayé je i napelnié déwiezym plynem do emortyza-
tordm,

10, Sprewdzié przez ogledziny prawidlowodé vetawisnis przed-
niege i tylnego mostu Jozy jest zachowsns prostopedlodé do po=
diutnej osi semochodu/, sprewdzié stan remy.

11, Zdjeé bebny hemulcowe, oczydcié hemulce, sprewdzié etan
okisdzin ciernych 1 zsmocowsnie tarcz hamulcowych, Sprewdzic
dzialanie hemulca zesadniczego 1 pomeccniczago,

12, Sprewdzié zemocowsnis remienis kisrowniczego i obudowy
przekladni kisrownicze]j.

13, Oczydcié éwiece zeplonowe i sprewdzié odetgp miedzy elektro=
demi,

14, Sprewdzié odetep migdzy styksmi przerywsczas.
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15, Sprawdzié ustawienie reflektordmw i dzislanie kisrunkowsks=
zdw,

16, Sprewdzié stopied naladowania skusulastora,

17. Wykonad wezystkie operacje smsrowanis, przewidzisne w pla-
nie smarowanis po katdych BOOO km przebisgu,

18, Dokonaé prébnej jezdy i sprawdzié podczas jazdy dzialtanis
hamuleéw, ukladu kierowniczego, urzgdzed cdwistleniowych 1 syg-
nalizscyjnych,

P o kaztdyeh 16,000 ke przebdiegu

1. Sprawdzié cidnienis sprezania w ceylindrze silnike.

2. Sprewmdzié¢ dzialanie zewordw silnika, w razie potrzeby do-
trzeé¢ zewory do gniszd, Wyregulowaé luz migdzy zaworsmi i diwi-
gniami zawordw.

3+ Oczydcié z osadu kaned i rurke ukladu przewietrzania skrzy=

ni korbowej,

4, Spremdzié dzielanis zgwordw korka chtodniey 1 zamocowanias
chiodniey,

S. Zdjec 1 oczydeié geinik, Spremdzié poziom paliwa w komorze
plywakowe] 1 dzislanie gaznika, Wyregulowaé gafnik na wolnych
obrotach biegu jalowsgo.

6. Dokrgeié nakretki mocujgce waly napedowe do walkdw napedza=
Jgcych przekladni gléwnych 1 waléw skrzynki rozdzielczej.

7. Sprawdzié zemocowanie skrzynki biegdw i skrzynki rozdziel-
czej,
Bs Sprewdzié wyrdwnowazenis kél wraz z oponami,

9. Przedmuchac zawory odpowistrznikéw mostéw napedowych, skrzyn-
ki biegdéw 1 skrzynki rozdzisleczej,

10, Sprawdzié i w razie potrzeby wyregulowaé zbietnodé kéil,

11, Zdjgé, rozebraé 1 przemyé pompe hamulcows 1 cylindry roz-
plaraczy hesmsulecéw, oczydcié hamulce, Wyregulowaé hamulce,

12, Sprawdzié dziaslanie rozdzielacza zaplonu, dzialanis regula=
tora oddrodkowego 1 podcidnieniowego, odetgp migdzy stykemi

przerymacza i uetawienie zaplonu,
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" 43, Spréwdzid dzistenie regulstora nspigcis 1 cewki zaplonowe].
- 144 iliiiaiiﬂ dten #zczotek slternatora i rozruszniks,
18, Messarowsé linkg napedu szybkodciomierze,
16, Wykonsé wazystkie operscje ssarowsnis, przewidzisne w ple=
nis sssrowanis po katdych 16,000 km przebiegu,

17, Dokonaé prébnej jszdy i sprewdzié podczes jazdy dzislanie
hssulcéw, ukladu kisrowniczego, urzpdzer odwietleniowych 1 eyg-
nalizecyjnych,

Obsluge sezonowhsn
Jraz w roku przy wykonywesniu kolejnej ebslugi technicznej/:

1. Zdjeé rozrusznik, sprawdzié sten komutstora i szczotek,
przedauchsé rozrusznik spretonys powietrzem, Przy montaiu na-
smarowsé lotysks i czopy olejem, stosowanyam do silnika,

2, Zdjgé pompe paliws, rozebraé, oczydcié i sprawdzié sten cze-
dci, Po zmontowsniu sprawdzié dzislenie pompy na specjelnym
stanowisku prédbnym,

3., Zdjgé bgben hamulcs pomocniczego /postojowego/. Sprawdzié
zrutyeis oklsdzin ciernych, Zdjeé, rozebreé, przemyé i nasme-
rowaé rozpierscz szezgk i mecheniza regulscyjny.

4, Wymontowsé smortyzatory z ssmochodu, wykrgcié korki zawo=
rdw, wyjgé zswory 1 przeayé je benzyng, Przed montaiem wysu=
szyé czedei.

8. Przeayé uklad chlodzenis w celu usunigcis kamienis kotlo-
wago 1 osadu,

6. Przed rozpoczeciem letniego sezonu eksplostacyjnego klape
urzgdzenis do podgrzewsnis mieszanki ustawié w polozeniu "Nero"
/*Lato*/, & przed rozpoczgciem zimowego sezonu eksplostacyjne-
go = w poloteniu "Sama®™ /"Zime"/,

7+ Przemyé nagrzewnicey ukledu ogrzewania wngtrza samochodu 1
zawdr nagrzéwnicy.

8, W przypadku nisnormalnej pracy slternatora /recinanie sig,
zwigkszons hatadliwodé/ sprewdzid lotyska alternstora i w
razie potrzeby wymienié je.




SMAROWANIE

Zymotnodé 1 niezewodnodé ssmochodu zalety w znecznym stopniu
od terminowsgo 1 nalezytego searowanis,

Rozmieszczenie punktéw ssarowanis podwozis 1 silnikas pokszane
Jest na schemacie smarowmania /rys. 68/. Operacje smarowanias
wykonywad jednoczednie z kolejng obsluge techniczng, Czeetodé
wykonywania tych operscii ozneczona jest w planie sasrowanias
znakiem *3*,

Podczas smarowanis przestrzegaé nastgpujecych zesad:

l. Przed smarowaniem oczydcié dokladnie smarowniczki cidnienio-
wa 1 kﬂ-l‘ti.

2. Po wykonaniu ezynnoded smarowniczych ueunsé ze wezystkich
czgdci wycidnigty nadeisr smaru lub wyciskly olej.

d. Ole] wymienisé w rozgrzenym silniku 1 zespotach nepedowych,

4, Jezeli olej zlany ze skrzynki biegdw, skrzynki rozdzielcze
lub mostéw napedowych jest silnis zanisczyszczony, albo za-
wiera czgetki metslu, to przed wlanies éwiszego oleju nalety
przeplukaé dany zespél naftyg,
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MATERIALY SMARNE I PLYNY DO SAMOCHODU YAS-469 b

Nazwa materialu smarnego
lub plynu

Zamienniki wg SAE
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olej Mi2 I

Zimyg uﬁnﬂuntnt-ﬁ-n=1uu powisctrza
ponite] 5 C/¢

oley mal'

SAE 40
lub

SAE 30
lub
10W=30

SAE 20
lub
10W=30

10w

SAE BW
lub
SWw=20

np-_-llnnrunnttuwunrn-nnp :
IAn =188. MPTY J8-1-186-65 .ﬂ._ﬂ
TAn =15, GOST 841257

Zimg/przy tQeperaturze powietrza
ponizej =25 C/ ,

cle] samochodowy przekiadniowy
TC=10-0Tl] , W 38=lw0l=148=71

SAE 140

Selidol cidnieni *C* lub

solidol *C* /smar Cc=samochodowy/,
GOST 4366=-70

Chassis grease or sultipurpose grease
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Rys., 68, Schemat smarowania
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PLAN SHAROWANIA

Nr poz,. Liczba
i g Punkt smarowanis punkt&i Mazws smatarisiu saarnego
(YT Tt o
68 nis
o=y == = a8 1 -
1 Resory przednie i tylns 4 Sasr y
grafitowy 4 CcA
/pidra/ lub mieszanina: 30% sclidolu,
30% grafitu "[[® i 40% oleju
samochodowego przekladniowego
2 1 Smar samochodowy AH3-¢ lub smar
tituszczowy 1=13
i
3 Przeguby drgzkdw i 4 Solidol cidnisniowy "C* lub
kisrowniczych solidol "C" semar J Coc=- sa=-
sochodowy /




ﬁzrl:nick:l-rn-anin Czynnodcl do wyko-

nanis
co co co —]¢°

szu 4000 8000 |16000

——t——17 o i v

r——-u-'i p—
Ssarowmac w miaryg
potrzeby - w razie
skrzypienia

. Tioczyc smar do sma-

romniczki cidnienio=-
we] st do pojswienia
slig smaru w otworze
kontrolnym, Usungé
wycidnigty nadeiar
BEATru,

4 Smarowac przaz saa-
rowniczki cidnisnio=
-,

R e



2

4

totysko przednis walka

sprzgglomego skrzynki

biegdw

Saar samochodowy RHB=2 1lub
saar tiuszczowy 1-13

W E

totysko wylgczajgce
sprzggio

Saar samochodowy fH8-2 lub
tluszczowy 1=13

10

D4 diwigni sterujg-
cych skrzynkg roz=
dzielczy

Solidol cidnieniowy
*C" lub soclidol =C*
Jomar J Cc=samocho=

dowy /




Uzupeiniac smar pry
tdjgciu skrzynki
biegdém

W celu nasmarowania
lotyska obrécié
pokrywg smarowniczki
cidnieniomej o0 2-3
obroty

Smarowac priez saa=
romniczkg cidnisnio-

L

4

it

"

o W



PLAN SHAROWANLA

kisrowniczych

Nr poz Liczbe
s Ey.: Punkt emarowania punktdw Mazwa materialu smarnego
ARArowid-
68 nis
o i SR - . 4 -
1 Resory przednie 1 tylnas 4 saar grefitowy J CcA
/piara/ lub misezanina; 30% eolidolu,
30% grafitu ™[J® 1 40% oleju
samochodowago przekladniowego
F -
2 1 Smar samochodowy AH3-2 lub saar
tiuszczowy 1=13
|
3 Przeguby drgzkdw 4 Solidol cidnieniowy “C* lub

solidol "C" /smar ¥ Ce- sa=
mochodowy /




Czgatodé smarowania

]

Czynnodci do wyko=-

km
nania
ca co co E
2000 4000 BO00 16000
. e s ) S Y = -

F

Saarowac w miarg
potrzeby = w razie
skrzyplenia

Tioczyé smar do sma-
romniczki cidnienio-
waj st do pojmwisnia
sig smaru w otworze
kontrolnym, Usungé
wyclidnigty nadeiar
saaru,

Sasrowac przez ssa-
romniczki cidénienio=
N,




1§ e T

11 Skrzynka rozdzielczas Olaj samochodowy przekladnio-
wy TA[l =158 lub TAll =15,
Przy tesperaturze ponitej
=25 C ole] ssmochodowy prze-
kladniowy TC=-10-0T[

12 Wielowypusty przedniego Anron-24

i tylnego walu napgdowe~-
13 Przekladnis gldwna Olej samochodo rzaklad=

przedniego i tylnego
[ T-1 R4T]

niowy TAll =158 lub TAJ] =15
Przy tempearaturzs poniisj
- 28°C olej samochodowy
przekiadniowy TC=10=0 Tl




Wymisnié olej /jed=
noczednie ze zmiang
oleju w skrzynce
biegdw/

Smarowaé przez ssa-
romniczki cidnienio=-
me /2=3 ruchy diwig-
ni ssarownicy, nie
czekajgc ne wycid-
nigcie smaru na
Zewngtrz/.

Wymianié ole)




1 2 4
i4 Hak holowniczy Solidal cidnienio *c* lub
solidel *C* /amar YCc-ssmocho=-
dowy/
15 Przeguby krzytakows Inrox 24
waldw napgdowych
16

Ole} ll-nthudu-I gr:n%lad-
ub TA

niowy TA[] -158B

=15,

Pr:x tomperaturze ponizej

=25°C olej ssmochodow
przekladniowy TC=-10-0

tn




)

Smarowac w miary
potrzeby przez

searowniczke cid
nieniowg do wy-
cldnigcis smaru
przez szczeling

Tioczyé smar do
ssarowniczek cid-
nisniowych az do
wycidnigeis smaru
spod wazystkich
plerdcieni usz-
czelniajgcych
:;:yt-t- przegu=

wymienicé olej
fjednoczednie ze
zmiang olaju w
akrzynce -oz-
dzielczej/




o
ot
| 1 2 A
20 0d diwigni pniﬂdﬂhz Solidol cidnieniowy "C* lub
sechanizeu wyprzggniks solidel "C* /emar JCc
ssmochodowy/
21 wWazelina techniczna
22 Rozdzielecz zaplonui
- walek napedu roz=- sasr THATEN-201
dzislaczs
= od mloteczka
- szczotks filcows
olej stosowany do smarowanis
KEE Y s1lniks
= tulsjks krzywkl




9

Smarowac przez
smarowniczke cid-
nianiowy

Emarowad caciski.

Ogzyssczad £ tlen-
kéw i smarowad
niestykows po-
wiarszchnies zacis-
kéw 1 lacmniki
ogaiw

Obrédcié pokrywke
smarowniczki kesp-
turowej o pdl ob-
rotu

Smarowaé 1-2 krop=-
lami

Smarowaé 4-5 krop=
lami /zdjasé
uprzeadnio palec
roxdzielacze 1
pisrdcien uszczel-
nisjgcy pod pal=
cem/




i hamulca

e 2 L

17 totysko walu kisrownicy Smar samochodowy HH3-2
smar tluszcrowy 1=13

18 Pompa hamulcows Ptyn hemulcowy ITK /ol
rycynowy ze spirytusem/,
Przy temperaturze powiet
ponitej =289C plyn hamul
rozolenczyc spirytusem w
stosunku 1:1

19 Walek pedalu sprzegla Solidol ciédnieniowy *C*

lub solidol "C* /emer Jco
~-samochodowy/




—

lub

Smarowac w razie
skrzypienia

o

rza
CoOwy

Sprawdzié poziom
piynu hamulcowego
ktéry powiniensie
znajdowac w od-
legiodci 15-20 anm
ponitej krawedzi
otworu wlewowsago,

W razie potrzeby
uzupeinié plyn,
Wymienié plyn ha=-
nulcowy

1

Rl

Smarowac przez
smarowniczke cid=
nieniows




| 1 2 3 4

20 04 diwigni podrednie 1 Selidel cidnieniowy "C* lub

sschanizmu wyprzggniks salidol "C* /emar YcCc
samochodowy/

N

21 Akusulstor | Wazelina techniczna

22 Rozdzielascz zeplonug
- walek nepgdu roz- e Smar (HATHEN-201

dzielacra
- of mloteczka 1
= :::I“::' tilewws 1 olej stosowany do smarowsnis
™ silnika

= tulejks krzywki 1




8

Smarowaé przezx
smarowniczke cild-
nisniowy

Emarowad zaciski.

Oosyseczad ¢ tlen-
kéw 1 smarowaé
niestykowe po-
wisrzchnie zacis-
kéw 1 laceniki
ogniw

Obrécic pokrywky
smarowniczki kep-
turowe] o pdl ob-
rotu

Smarowad 1-2 krop-
lami

Saarowad 4-5 krop-
lami /zdjeé
uprzednio palec
rozdzielscza 1
plerdcien uszczel-
nisjgcy pod pal=-
cem/




1 2 3

23 Przeguby pélosi przed- JETOA-24,
nisgo mostu

24 totysks pisst kéil Smar semochodowy AH3-2
przednich 1 tylnych lub smar tluszczowy 1-13

25




———

+

Przemyl przeguby
i nalotyd do
nich po 500 g
smaru

Przeayc lotyeks
i pilasty, na-
totyé smaru do
koszyczkiow z
wmaleczkami 1
mngki piasty
migdzy pilerd-
cienismi lotysk,
Warstwa saaru w
pliaatach powin=
na mie¢ grubodc
10-14 ==

ienié filer
po katdych
6000-8000 kw
przebiegu jed-
nocze dnie z wy-
miang oleju w
silniku




|

26

Przakladnis

kisrownicze

Olsj samochodowy przeklad=-
niowy TAll =158 lub TA[ =15,
Fr:x tenperaturze ponike
-25°C olej samochodowy
przekiadniowy TC=10=0T[




]

Wymienic olei w
przektadni




SMAROWANIE MECMANIZMOW 1 CZESCI OSPRZETU NADWOZIA

o

Nr Punkt smaromanis Liczbe Mazwe materialu smarnego
punktdw
BRESrows=
; nis
1 l Zawissy drzwi 8 Salideol cidnieniowy "C*
lub solidol *"C* /emar YCc-
samochodowy/
£ Zeaki drzwi 1 pok —
silniks, zaczep hIII : Sear [RATIN-20I
zabezxpleczajgcegoe pok-
rywmg silnika przed ot=
warcism
3 Rygle zmmkéw drzwi,ze- ] Smar grafitowany JCod
czepy rygli, przeguby-
=ggraniczniki otwarcis
drzwi
Il Przeguby mechsnizmu 4 Olej stosowsny do smero=-
wyciersczki szyby woania silniks
przadnich
5 totyeks silnikéw nespeg- po 2 Seer |MATHM-20I

du wyciersczki i dau-
chawy




Czgstodé smarowanis
kn

¥

2000

co
4000

c0

co
16000

Czynnodci do
wykonania

Smarowsé przez
smarowniczki

cidnieniome w
miarg potrzeby

—Ar

Smarowacd

i

Smarowac

Smarowac kazdy
prregub 3-4
kroplemi oleju
W misrg potrze-

by

Saarowat cienkg
warstwg ssaru
rezx w roku




